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Tekniska regler KARTING (KA-T)

KA-T1 TILLATNA FORDON
KA-T 1.1 Nationella Klasser

KA-T1.1.1  CADETTI (60 cc)

FORARENS ALDER: 7-10 ir.

MINIMIVIKT: 80 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket 60 CD, en minsta squish pa 1.00 mm.

FORGASARE: Tillotson serie HS-205, venturi 17,7 mm med original choke spjill och luftfilter.
Forgasare far ej justeras under korning.

AVGASSYSTEM: Homologerad ljuddampare med katalytisk avgasrening.
TANDNING: EMAB transistor. Krysskil fir ej demonteras.

VARVTALSREGULATOR: Som bryter vid 9 800 v/min. Medveten handling som siitter
varvtalsregulatorn ur funktion betraktas ovillkorligen som medvetet fusk.

HUVUDSTROMBRYTARE: Obligatorisk.
KOPPLING: Centrifugal med stalbackar.
START SYSTEM: Magnapull start.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning, ytbehandling och balansering dr
forbjuden.

For identifikation och kontroll anvinds ID och homologeringshandling fér Raket 60 CD
UTVAXLING: Fast, 11/92.
CHASSTI: Fritt till fabrikat. [ 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

HJULBAS: Fri.
KAROSS: Sidoboxar, rattkapa, frontspoiler och bakhjulsskydd.
BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdiick. Maximal omkrets pa bakhjul: 865 mm. (Detta matt
méts fore stau’t)o
NUMMERPLAT: Bla med vita siffror.
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KA-T 1.1.2 FORMEL MICRO (85 cc)
FORARENS ALDER: 9-12 ar
MINIMIVIKT: 97 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket RS 85 med en minsta squish pa 1.30 mm.
Maximal oppningsvinkel avgas 146° maximal oppningsvinkel insug 132°. Betridffande bearbetning
kolv, Se homologeringsblad Formel Micro.

FORGASARE: Tillotson serie HS 205 och HS 175 med venturi 17,7 mm med original insugsfilter,
alternativt med CIK homologerad insugningsljudddmpare med insugstrattar pa max 23 mm eller
tidigare CIK homologerad insugningsljudddmpare med insugningstrattar pa max 22 mm. Om CIK
homologerad insugningsljudddmpare anvénds sa ska filtret alltid vara monterat. Det dr forbjudet att
justera forgasare under korning, om choke spjill d&r monterat far lamplig anordning fastsittas pa
chokeaxel sa att den kan manovreras. Mellan forgasare och isolerfldns ska en homologerad rod
eller bla elanodiserad strypbricka med distans vara monterad.

AVGASSYSTEM: Homologerat mellanstycke och ljudddmpare med katalytisk avgasrening.
TANDNING: Sviinghjulet fir monteras utan krysskil.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning och balansering forbjuden.

For identifikation och kontroll anvinds ID och homologeringshandling Formel Micro.
Observera att gradning av kanaler, ytbehandling, bléstring och polering riknas som bearbetning.
MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstandet mellan bakhjulens ytterkant far aldrig understiga 1000 mm.
CHASSI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Rod med vita siffror.
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KA-T 1.1.3 Formel Micro (95 cc)
FORARENS ALDER: 9-12 ar
MINIMIVIKT: 105 ke.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket 95 Dual Charge med en minsta squish pa
0,8 mm.

Oppningsvinkel avgas 158° maximal &ppningsvinkel insug 149°. Oppningsvinklarna méts med ett
10 mm brett och 0,20 mm tjockt bladmatt, mitmetod enl. CIK-FIA. Minsta vikt pa svinghjul skall
vara 390 g.

FORGASARE: Tillotson serie HS 319, venturi 17,7 mm med CIK homologerad
insugningsljuddimpare med insugs trattar pA max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljuddimpare med insugningstrattar pa max 22 mm. Om CIK homologerad
insugningsljuddimpare anvinds sa ska filtret alltid vara monterat. Det #r forbjudet att justera
forgasare under korning.

AVGASSYSTEM: Homologerad avgaskrok och ljudddmpare.

STRYPNING: I avgasroret skall en bricka enligt, homologeringshandling, vara monterad. Mellan
forgasare och isolerflins skall en balansbricka, enligt homologeringshandling, vara monterad
TANDNING: Svinghjul ska vara monterat med original krysskil.

SLIRKOPPLING: Enligt homologeringshandling.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning och balansering dr forbjuden. For
identifikation och kontroll anvinds ID och homologeringshandling Raket 95.

Observera att gradning av kanaler, ytbehandling, bldstring och polering riknas som bearbetning.
MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstandet mellan bakhjulens ytterkant far aldrig understiga 1000 mm.

CHASSTI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Réd med vita siffror.
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KA-T1.1.4 FORMEL MINI (85 cc)
FORARENS MINIMIALDER: 11 &r -
MINIMIVIKT: 112 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket RS 85 med en minsta squish pa 1.30 mm.
Maximal oppningsvinkel avgas 146° maximal oppningsvinkel insug 132°. Betridffande bearbetning
kolv, Se homologeringsblad Formel Mini.

FORGASARE: Tillotson serie HS 205 och HS 175, venturi 17,7 mm med CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugs trattar pa max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugningstrattar pa max 22 mm. Om CIK homologerad
insugningsljudddmpare anvénds sa ska filtret alltid vara monterat. Det &dr forbjudet att justera
forgasare under korning.

AVGASSYSTEM: Homologerad avgaskrok och ljudddmpare med katalytisk avgasrening
TANDNING: Sviinghjul fir monteras utan krysskil.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning och balansering dr forbjuden. For
identifikation och kontroll anvinds ID och homologeringshandling Formel Mini.

Observera att gradning av kanaler, ytbehandling, blédstring och polering riknas som bearbetning.
MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstandet mellan bakhjulens ytterkant far aldrig understiga 1000 mm.

CHASSTI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Grén med vita siffror.
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KA-T1.1.5 FORMEL MINI (R95 cc)
FORARENS MINIMIALDER: 11 &r -
MINIMIVIKT: 120 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: Raket 95 Dual Charge med en minsta squish pa
0,8 mm.

Oppningsvinkel avgas 158° maximal 6ppningsvinkel insug 149°. Oppningsvinklarna méts med ett
10 mm brett och 0,20 mm tjockt bladmatt, mitmetod enl. CIK-FIA.

Minsta vikt pa svinghjul skall vara 390 g.

FORGASARE: Tillotson serie HS 319, venturi 17,7 mm med CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugs trattar pd max 23 mm eller tidigare CIK homologerad
insugningsljudddmpare med insugningstrattar pa max 22 mm. Om CIK homologerad
insugningsljuddédmpare anvénds sa ska filtret alltid vara monterat. Det dr forbjudet att justera
forgasare under korning.

AVGASSYSTEM: Homologerad avgaskrok och ljudddmpare.

TANDNING: Svinghjul ska vara monterat med original krysskil.

SLIRKOPPLING: Enligt homologeringshandling.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning och balansering dr forbjuden. For
identifikation och kontroll anvinds ID och homologeringshandling Raket 95.

Observera att gradning av kanaler, ytbehandling, blédstring och polering riknas som bearbetning.
MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstandet mellan bakhjulens ytterkant far aldrig understiga 1000 mm.

CHASSI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms.

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Gron med vita siffror.
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KA-T 1.1.6  Junior 60 (60 cc)
FORARENS ALDER: 10-13 r.
MINIMIVIKT: 115 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerade 60 cc motor: Motorn ska vara encylindrig med
slirkoppling och el-start. Motorn ska alltid uppfylla homologeringshandlingarna for respektive
motor. Originaldelar for respektive motor ska alltid 6verensstimma med bilder och matt i géllande
homologeringshandling. Topplock, cylinder och vevhus ska vara mérkta av tillverkaren. Motorn
ska ha en cylindervolym pa maximalt 60 cc och en topplocksvolym pa minst 6,8 cc. Avgas- och
insugsport samt 6verstromningskanaler méts med ett 10 mm brett och 0,2 mm tjockt bladmatt och
ska alltid Overensstimma med homologeringshandlingarna for respektive motor. All bearbetning
av cylinder, motorblock och/eller kolv som kan bidra till att sldppa in en blandning av luft och
brinsle i cylindern efter att kolven stingt insugningskanalen dr forbjudet. Detta inkludera, men dr
inte begrinsat till, all form av: dndring/flyttning av vevaxelns centerlinje i férhallande till
cylinderloppet, asymmetrisk bearbetning av kolv och kolvtopp, och fasning/gradning av
cylinderport och nedre del av kolv utéver det som dr minimum for nytillverkade delar.

FORBRANNINGSRUM: Férbrianningsrummets form ska vara enligt homologeringshandling, och
alltid vara enligt respektive motortillverkares tolk.

FORGASARE: Dell’Orto typ PHBG 18 BS-REG.2523, mekanisk flottérforgasare med venturi 18
mm. Det ir tillatet att byta huvud munstycke och stigarror.CIK/CSAI homologerad
insugningsljuddimpare med insugs trattar pd max 23 mm alternativt 22 mm eller tidigare
CIK/CSAI homologerad insugningsljuddimpare med insugningstrattar pA max 22 mm skall
anvindas. Om CIK/CSAI homologerad insugningsljuddimpare med 23 mm trattar anvinds sa ska
filtret alltid vara monterat.

AVGASSYSTEM: Endast ett av SBF nationellt homologerat avgassystem dr godkint att anvénda,
se homologeringsblad.

TANDSYSTEM: Motorn skall vara bestyckad med ett tindsystem som begriinsar varvtalet till
14000 v/min. Endast ett tandsystem dr homologerat med nr: CSAI 01/01/2010-31/12/2014
TANDSTIFT: Tandstift ér fritt till fabrikat men ska endast ha en elektrod, och ska nir den &r
riktigt fastskruvad i topplocket inte pa nagot sitt sticka ner i forbranningsrummet, med undantag
av elektroden. Géngan pa tandstiftet ska vara M14 x 1,25 mm och gidngan ska ha en liangd av 18,5
mm.

SJALVSTART: Den elektriska startmotorn ska drivas av ett batteri som ska vara fast monterat pa
karten. Karten startas med en obligatoriskt monterad startknapp och stoppas med en obligatoriskt
monterad stoppknapp. Start och stoppknapparna ska vara monterade sa att foraren kommer at dem
sittande 1 karten. Knapparna ska alltid vara i full funktion.

KOPPLING: Kopplingen skall vara enligt homologerad KF koppling och fullt 6verensstimmande
med homologeringshandling enligt CIK Drawing nr 15 och 15 b. Kopplingen skall borja dra senast
vid 3 500 v/min, och skall vara fullstidndigt inslagen vid max 5 500/rpm. Om motorn dr
homologerad med skyddskapa ver kopplingen sa ska den alltid vara monterad pa motorn under
drift. I ovrigt giller KA-T 2.7

UTVAXLING: Framdrev 10 eller 11 kuggar. Bakdrev fritt.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6.

TRIMNING: Motorn och alla dess delar ska alltid 6verensstimma med det senaste arets
homologeringshandling. All avvikelse fran detta dokument &r att betrakta som olovlig trimning.
OLJEINBLANDNING: Max 4 %

MAXBREDD: 1200 mm

MINBREDD: Avstandet mellan bakhjulens ytterkanter far aldrig understiga 1000 mm.

CHASSTI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms. DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.
NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.
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KA-T1.1.7 FORMEL YAMAHA (100 cc)

FORARENS MINIMIALDER: 13 ér-

MINIMIVIKT: 143 kg.

MOTOR: Av SBF nationellt homologerad motor: se homologringsblad Formel Yamaha.

FORGASARE: Walbro med CIK homologerad insugningsljuddimpare med insugs trattar pd max
23mm alternativt tidigare CIK homologerad insugningsljuddimpare med insugningstrattar pa max
22 mm. Om CIK homologerad insugningsljudddmpare anvénds sa ska filtret alltid vara monterat.

AVGASSYSTEM: Homologerad ljudddmpare och avgaskrok.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all form av bearbetning och balansering &r forbjuden.

For identifikation och kontroll anvinds homologeringshandling Formel Yamaha. Observera att
gradning av kanaler, ytbehandling och bléstring riknas som bearbetning.

Tillatet dr renovering av lagerytor for ramlager pa vevaxel se homologeringshandling.

Tillatet med vevaxel som tidigare haft godkidnd bussning monterad och #r utrustad med
lasringsspar eller hal for lasstift.

CHASSI: Av SBF homologerat enhetschassi med identitetsmérkning: FY och I6pnummer.

Extra stolstag och forstarkningsstag far monteras (far ej svetsas fast i chassi) Se
homologeringshandling.

Alla delar pa chassit ska vara original forutom bakdrev, kedja, wirar, site, ratt, styrleder, styrstag,
bakaxellager, fram, baknav, bromsnav, filgar, lagerhallare, nummerplatar, skruv och mutter. Det &r
tillatet att anvidnda original excenterbrickor for att justera camber och caster i framvagnen

BROMS: Fabrikat och modell fritt, ska godkénnas av besiktningen pa tivlingsplatsen.
KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

MAXIMAL FALGBREDD: Fram, 130 mm, Bak 210 mm

DACK: Nationellt homologerade enhetsdick.

NUMMERPLAT: Bla med vita siffror.
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KA-T 1.1.8 SPORT 2000
FORARENS MINIMIALDER: 22 ér-
VIKT: Minimum 165 kg.

MOTORER: Nationellt homologerade, vattenkylda reedventilmatade encylindriga motorer pa
125c¢c forsedda med slirkoppling. Homologeringstid 3 ar. 2011-2013.

CYLINDERVOLYM: 125 cc

VOLYM FORBRANNINGSRUM: Min 9,5 cc

OVERSTROMINGSPORTAR: 2 st

OPPNINGSVINKEL: Enligt homologeringshandling for respektive motor +- 2°

TT PORT: 1 st.

OPPNINGSVINKEL: Enligt homologeringshandling for respektive motor +- 2°
AVGASPORTAR: 2/3 st Avgasportens 6ppningsvinkel enligt homologeringshandling,
for respektive motor, dock max 170°.

FORGASARE: 24 mm spjilaxelforgasare som ir eller varit CIK homologerad.
FLANS/LUFTKONA: Nationellt homologerad.

INSUGNINGSLJUDDAMPARE: CIK homologerad insugningsljuddimpare med insugs trattar pa
max 23 mm eller tidigare CIK homologerad insugningsljudddmpare med insugningstrattar pa max
22 mm. Om CIK homologerad insugningsljudddmpare anvinds sa ska filtret alltid vara monterat.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6

TANDSYSTEM: Homologeras tillsammans med motor.

SLIRKOPPLING: Homologerad tillsammans med motor. Koppling mérkt 154/155/CL/06 dr
tillaten att anvinda pa motor Komet K25-RL och Parilla Leopard 125, den ska dock vara justerad
sa att den har gripit in fullstandigt vid 5500 rpm.

LIJUDDAMPARE: Ljuddimpare enligt homologeringsblad for respektive motor.
LJUDNIVA: Max 100 dB A oavsett varvtal och belastning.

TRIMNING: Ingen trimning tillaten, all bearbetning férbjuden. Identifikation och kontroll enligt
nationell homologeringshandling for respektive motor.

CHASSTI: Fritt till fabrikat. [ 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.
KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.
BROMS: Broms endast verkande pa bada bakhjulen.

DACK: Nationellt homologerade dick pa 5” filg.
REGNDACK: Nationellt homologerade diick.
NUMMERPLAT: Gron med gula siffror.
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KA-T 1.1.9 ROTAX MAX/ROTAX MAX JUNIOR (Promotionklass)
Tekniskt reglemente tillhandahalls av Radne Motor AB. www.maxchallenge.se

KA-T 1.1.10 FORMULA PRODUCTION

FORARENS MINIMIALDER: 15 ér-

VIKT: For kartar enligt Sport 2000, KF4 och Rotax Max 125 regler: 165 kg.
Kartar med motorer enligt annan homologering viktsitts efter hand.

Vid markanta prestanda skillnader kan viktgrianser komma att dndras.

MOTORER. Godkinda motorer framgar av homologeringshandlingar pa: www.sbf.se eller enligt
nedanstaende text. Motorerna skall vid alla tillfdllen 6verensstimma med
homologeringsdokument, ritningar samt fotografier och nedanstaende text. For motorer
homologerade enligt Sport 2000 reglemente giller dven texten enligt KA-T 1.1.8 i alla avseende.
Homologeringar far ej blandas.

Motorer godkénda per 2012-01-01:
- Samtliga motorer homologerade i1 Sport 2000

- Rotax Max 125, se homologeringsblad Rotax FR 125 Max, 1 ars homologering.
Fritt val av batteri och tindstift. Motor behover inte vara plomberad.

- Parilla X30

- Cheetah SQ 125

- Motorer enligt CIK reglemente KF4
Andra motorer kan tillkomma under perioden

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6

CHASSTI: Fritt till fabrikat. I 6vrigt enligt KA-T 2.1.1.

KAROSS: Frontspoiler, rattkapa, sidoboxar och bakhjulsskydd.

BROMS: Tvakrets-fyrhjulsbroms, alternativ broms endast verkande pa bada bakhjulen.
DACK: Nationellt homologerade dick pa 5 ” filg.
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KA-T 1.2 Internationella Klasser

KA-T1.2.1 KF 2 (125 cc)

FORARENS MINIMIALDER: 15 ér-

TOTAL MINIMIVIKT: 158 kg (inklusive forare).
KARTENS MINIMIVIKT 75 kg (utan brénsle).

MOTORER: CIK/FIA Homologerade serieproducerade vattenkylda, encylindriga
reedventilsmotorer for KF 2, Cylindervolym maximum 125 cc.

FORBRANNINGSRUM: Volym minimum 9 cc.
AVGASSYSTEM: CIK/FIA homologerat.

TANDSYSTEM: CIK/FIA homolegerat digitalt tindsystem med inbyggd varvtalsregulator. Gron
elektronikbox.

FORGASARE: CIK/FIA homologerad spjillaxelforgasare med en maximal venturi av 24 mm,
tolerans inrdknad. Tva stillskruvar. CIK/FIA Homologerad insugningsljudddmpare med filter ska
finnas monterad. I liksom insugstrattar med en maximal innerdiameter pa 23 mm.
VARVTALSBEGRANSAD TILL MAX: 15 000 v/min

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6

TRIMNING: Enligt vad som ségs i Internationella regler, samt iakttagande av de begriansningar
som CIK anger 1 reglerna for klassen.

KYLARE: Fri.

OLJEINBLANDNING: Max 4 %.

CHASSI: CIK/FIA homologerat, grupp 2.

KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.

BROMSAR: Minimikrav, minst verkande pa bada bakhjulen.
DACK: Nationellt homologerade dick.

NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.
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KA-T1.2.2 KF 3 (125 cc)

FORARENS ALDER: 13 ar - 15 ar (Ingen 6vre lderseriins vid Nationella tivlingar)
TOTAL MINIMIVIKT: 145 kg (inklusive forare).

KARTENS MINIMIVIKT 75 kg (utan brinsle).

MOTORER: CIK/FIA homologerade serieproducerade vattenkylda, encylindriga Reed motorer
med en cylindervolym pa maximum 125 cc.

TANDSYSTEM CIK/FIA homolegerat digitalt tindsystem med inbyggd varvtalsregulator. Bl&
elektronikbox.

FORGASARE: CIK/FIA homologerad spjillaxelforgasare med en maximal venturi av 20 mm,
tolerans inrdknad. Tva stillskruvar. CIK/FIA Homologerad insugningsljudddmpare med filter ska
finnas monterad, liksom insugstrattar med en maximal innerdiameter pa 23 mm.
VARVTALSBEGRANSAD TILL MAX: 14 000 v/min

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6

TRIMNING: Enligt vad som ségs i Internationella regler, samt iakttagande av de begriansningar
som CIK anger 1 reglerna for klassen.

KYLARE: Fri.

OLJEINBLANDNING: Max 4 %.

CHASSI: CIK/FIA homologerat, grupp 2.

KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.

BROMSAR: Endast bakhjulsbroms enligt CIKs regler for KF3.
DACK: Nationellt homologerade dick.

NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.
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KA-T 1.2.3 KZ 2 (125 cc med vaxellada) (KZ 2 Heavy)
FORARENS MINIMIALDER: 15 &r- (KZ 2 Heavy, minimialder: 30 ar)
MINIMIVIKT: 175 kg. (KZ 2 Heavy 190 Kg)

MOTORER: Av CIK/FIA homologerade encylindriga vattenkylda reedmotorer for KZ 2, med
maximal slagvolym av 125 cc. Vid nationella tdvlingar (SM undantaget) giller dven tidigare

homologerade motorer. Det idr den tdvlandes ansvar att kunna uppvisa homologeringsdokumenten

pa motor.
TANDSYSTEM: Homologerat av CIK/FIA.

TANDSTIFT: 14 x 125, max langd 18,5 mm. Téandstiftets nedersta del far inte sticka in i
forbranningsutrymmet.

FORGASARE: 1 st, tillverkad av aluminium, normal serie med venturi typ diffusor. Maximal
diameter pa 30 mm. All bearbetning férbjuden, férgasaren ska vara helt original. Endast
instéllning/byte av flottor, trottel, nal, spridare och munstycke tillaten. CIK/FIA Homologerad
insugningsljudddmpare med filter ska finnas monterad med insugstrattar med en maximal
innerdiameter pa 30 mm. For motorer homologerade perioden 2001-2003 samt 2004-2006 och
2007- tillats endast forgasare Dell‘Orto VHSH 30 BS-CS med ovan angivna begrinsningar.
AVGASBEGRANSNING: Maximal 6ppningstid avgasport 199°,

AVGASSYSTEM: Fran 2003-01-01 homologerat avgassystem tillverkat av magnetiskt material
med en minimum tjocklek pa 0,75 mm.

VOLYM FORBRANNINGSRUM: Minimum 11 cc, Mitmetod enligt Appendix n°1.

UTVAXLING: Enligt CIK/FIA; s homologeringshandling for respektive motor
(inklusive primirutvixling). (KZ 2 Heavy: Tillatet med semiautomatisk vixling som vid varje
tillfalle aktiveras av féraren)

TRIMNING: Enligt vad som ségs i Internationella regler, samt iakttagande av de begrinsningar
som CIK anger i reglerna for klassen.

CHASSI: CIK/FIA homologerat, grupp 2.
KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.
BROMSAR: Tvakrets fyrhjulsbroms.
DACK: Nationellt homologerade dick.
NUMMERPLAT: Gult med svarta siffror.
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KA-T1.2.4 SUPERKART

KA-T 1.2.4.1 SUPERKART Division 1 och 2 (250 cc med véaxellada)
FORARENS MINIMIALDER: 18 r- . Se Internationella Karting Regler.

KA-T 1.2.4.2 SUPERKART SuperVkart (625 cc med variator transmission.)

FORARENS MINIMIALDER: 16 ér-
MINIMIVIKT: 220 kg.

MOTORER: Hirth tvacylindriga fartvindskylda 2-taktsmotorer med slagvolym av 625 cc.
VAXELLADA: Variatordrift med fasta instillningar frin leverantoren.

UTVAXLING: Finns 2 alternativa utvixlingar att vilja frin leverantor.

CHASSI: MS Karts homologerade Superkartchassie.

KAROSS: MS Karts homologerade Superkartkaross.

BROMSAR: MS Karts homologerade Superkartbromsar.

NUMMERPLAT: Gult med svarta siffror. Alla nya forare (debutanter) kor med svart tejp runt sin
nummerplat de 3 forsta tidvlingarna.

KA-T 1.2.5 INTERCONTINENTAL A JUNIOR (100 cc), endast for traning
FORARENS MINIMIALDER: 13 ér-

MINIMIVIKT: 135 kg.

MOTORER: Av CIK/FIA homologerad encylindriga luftkylda, kolvstyrda motorer for
Intercontinental A-junior.

Slaglingd: min 46.0 mm, max 54.5 mm. Cylindervolym maximum 100 cc.
FORBRANNINGSRUM: Volym minimum 12 cc (appendix Nolb)

SQUISH: Minimiavstand mellan kolv och topplock 1,2 mm

AVGASSYSTEM: Homologerad tillsammans med motor.

TANDNING: CIK/FIA homologerat tindsystem.

TANDSTIFT: Fritt till fabrikat, dimension: M14 x 1,25 langd, 18,5mm Tiandstiftets nedersta del
far inte sticka in i forbranningsutrymmet.

FORGASARE: CIK/FIA homologerad spjillaxelférgasare med en maximal venturi pa 24 mm,
tolerans inrdknad.

Minimimatt pa 91 mm fran centerlinje i cylinder till bakkant pa férgasare.

CIK/FIA Homologerad insugningsljuddampare ska finnas monterad.

HUVUDSTROMBRYTARE: En huvudstrombrytare ska finnas monterad s att motorn kan
stangas av. Den ska vara utmirkt enligt motorsportens regler. Se KA-T 4.6

SLIRKOPPLING: CIK/FIA homologerad koppling. Vid 5000 rpm ska kopplingen ha gripit in
fullstandigt. Godként spriangskydd ska finnas.

STARTSYSTEM: Elektrisk startanordning, kan vara monterad pa motor eller 16s.

TRIMNING: Identifikation och kontroll enligt grupp 2, med iakttagande av de begrinsningar och
tolkningar som CIK anger i reglerna for klassen.

CHASSI: CIK/FIA homologerat, grupp 2.

KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.

BROMSAR: Endast verkande pa bada bakhjulen.

DACK: Nationellt homologerade dick.(enligt KF3 reglemente)
NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.
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KA-T 1.2.6 INTERCONTINENTAL A (100 cc), endast for traning
FORARENS MINIMIALDER: 15 ér-

MOTORER: CIK/FIA Homologerade serieproducerade luft eller vattenkylda, encylindriga
reedventilsmotorer for Intercontinental A, med 3 dverstromningskanaler. Slagldngd: min 48.5 mm,
max 54.5 mm.

Cylindervolym maximum 100 cc.

AVGASBEGRANSNING: Maximal 6ppningsvinkel for avgasporten 177 grader, tolerans
inrdknad.

AVGASSYSTEM: Homologerad tillsammans med motor.
TANDSYSTEM: CIK/FIA homologerat.

FORGASARE: CIK/FIA homologerad spjillaxelférgasare med en maximal venturi av 24 mm,
tolerans inrdknad. CIK/FIA Homologerad insugningsljudddmpare ska finnas monterad.

TRIMNING: Identifikation och kontroll enligt grupp 2.
CHASSI: CIK/FIA homologerat, grupp 2.

KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.

BROMSAR: Minimikrav, minst verkande pa bada bakhjulen.
DACK: Se nationellt dicksreglemente for internationella klasser.
NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.

KA-T 1.2.7 FORMEL A (100 cc), endast for traning
FORARENS MINIMIALDER: 15 ér-
MINIMIVIKT: 150 kg.

MOTORER: CIK/FIA homologerade serieproducerade luft eller vattenkylda, encylindriga Reed
eller slidmatade motorer med en cylindervolym pa maximum 100 cc.

Homologerade for Formula A och Intercontinental A.
TANDSYSTEM: Enligt CIK; s regler for klassen.

FORGASARE: CIK/FIA homologerad spjillaxelférgasare med en maximal venturi av 24 mm,
tolerans inrdknad. CIK/FIA Homologerad insugningsljuddampare ska finnas monterad.

TRIMNING: Identifikation och kontroll enligt grupp 1.

CHASSI: Maste vara tillverkat av nagon fabrikant som har chassi homologerat i grupp 2.
KAROSS: Enligt CIK; s regler for klassen.

BROMSAR: Minimikrav, minst verkande pa bada bakhjulen.

DACK: Se nationellt dicksreglemente for internationella klasser

NUMMERPLAT: Gul med svarta siffror.
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KA-T2 STOMME
KA-T 2.1 Ram, chassi, barande delar
KA-T 2.1.1  Chassits aktiva delar

Bestar av:

1. Rorram

Funktion: att ta upp och motsta de krafter som skapas nér fordonet &r i rorelse, samt att vara en
central enhet i vilken alla 6vriga komponenter kan infogas till. Tillverkad av "magnetiskt™ stal
specificerat 1 CIK/FIA regelverk Technical regulations 2.3.3.3 och 2.3.3.4”

2. Félgar och nav

Spindelbult och lager

Spindlar

Bakaxel

Bakaxellager och héllare

Fasten i chassit for styrspindel och bakaxel

Funktion: att fran didcken 6verfora till chassit de krafter som uppkommer under korning.

KA-T 2.1.2 Bakaxel

Maximal ytterdiameter pa bakaxel 50 mm, minimum véggtjocklek pa 1,9 mm.
Viggtjockleken maste uppfyllas lings hela bakaxeln utom i kilsparet.

Tabell: Bakaxelns ytterdiameter — min. viggtjocklek.

Ytter Min. Ytter Min.

diam. | tjocklek diam. tjocklek
50 1,9 37 34
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3.8
47 2,1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4.4
44 2.4 31 4,7
43 2,5 30 4,9
42 2,6 29 5,2
41 2,8 28 FULL
40 2,9 27 FULL
39 3,1 26 FULL
38 3,2 25 FULL

Tabell ovan ska INTE tillimpas i klasserna Cadetti, Formel Micro, Formel Mini/R95, Junior 60
och Formel Yamaha.

KA-T 2.1.3 Lager
Det dr forbjudet att anvinda lager med keramiska kulor i de nationella klasserna.
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KA-T 2.1.4 Chassits passiva delar

Bestar av:

1.  Forarsite 11. Nummerskyltar
2. Bromsar 12. Brinsletank

3. Styrning 13. Insugningsljudddmpare
4.  Kaross 14. Drevcentrum

5.  Avbirare 15. Wirar

6. Durk 16. Fisten

7.  Kedjeskydd 17. Stag

8.  Pedaler 18. Fjadrar

9.  Avgassystem 19. Slangar

10. Ballast 20. Bult och mutter

KA-T 2.1.5 Utbyte/reparation

Alla delar pa chassit far repareras eller bytas ut. Sjdlva rorramen/stommen far dock EJ bytas ut
under tidvling. All anvindning av titan i chassits aktiva och passiva delar samt bakaxel ir
forbjuden.

KA-T 2.2 Golv

En durk, tillverkad av plat, aluminium eller kolfiber ska finnas. Den ska stricka sig fran forarsitet
till kartens frimre begrinsning, men inte langre. Durken ska vara kantad pa varje langsida med en
falsuppvikning eller ett ror for att forhindra forarens fotter att glida av. For karossklasserna se
under kaross.

KA-T 2.3 Sidoavbarare

KA-T 2.3.1  Sidoavbarare, nyare modell

Avbiraren ska besta tva parallella ror med en diameter av 20 mm. Det ska finnas fasten for de
obligatoriska sidoboxarna. Avbiraren ska fistas i chassit pa tva stillen. De tva fistena ska vara
parallella med marken och vinkelrdt mot chassits axel. Fistena i ramen ska vara minst 50 mm
langa och ska sitta pa ett avstand av 500 mm fran varandra. Den raka delen av det nedre roret ska
vara minst 400 mm och det 6vre minst 300 mm langt. Hojden f6r det 6vre roret ska vara minst 160
mm 6ver marken. Bredden fran chassits axel ska vara 500 +/- 20 mm for det nedre roret.

KA-T 2.4 Framre bage

KA-T 2.4.1  Framre bage, nyare modell

Den framre bagen ska besta av minst tva parallella stalror, ett 6vre stalror med minimum 16 mm
diameter och ett nedre stalror med minimum 20 mm diameter. Den frimre bagen ska vara
oberoende av infistningen for bromspedalen. Det ska ga att fista den obligatoriska frontspoilern pa
bagen. Bagen ska vara infist i chassit vid fyra punkter. Frimre 6verhidng ska vara minst 350 mm.
Bredden pa det raka nedre stalroret ska vara minst 300 mm. Fistet av det nedre stalroret ska vara
parallellt, bade horisontalt och vertikalt, till chassits axel. Fistena i ramen ska vara minst 50 mm
langa och ska sitta pa ett avstand av 450 mm fran varandra, centrerat till chassits axel. Hojden pa
det nedre stalroret ska vara 90 +/- 20 mm 6ver marken.

Bredden pa det 6vre raka stalroret ska vara minst 400 mm. Hojden 6ver marken ska vara minst 200
mm och maximalt 250 mm. Fastena for det 6vre stalroret ska sitta pa ett avstand av 550 mm fran
varandra, centrerat till chassits axel. Alla fyra infastningar maste vara svetsade till ramen.
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KA-T 2.4.2 Nationella klasser, aldre modell

Denna typ av bage ir endast tillaten i de nationella klasserna som inte har krav pa CIK klassat
chassi.

Den ska monteras horisontellt 6ver chassits framsta del och fastsitts till det med tva parallella stag
eller klammor, hojd 6ver marken pa minimum 250 mm +- 50mm. Bagen ska vara ett enkelror i stal
med minimum 15 mm diameter. Det ska ga att fista den obligatoriska frontspoilern pa bagen.

KA-T 2.5 Bakre bage

Pa samtliga klasser ska godként bakhjulsskydd vara monterat. For klasserna: Cadetti, Formel
Micro, Formel Mini och Junior 60 ska bakhjulsskydd som godkénts av Teknisk Chef anvindas.
For ovriga klasser ska CIK homologerat bakhjulsskydd anvindas. For de internationella klasserna
giller de internationella reglerna.

For bakhjulsskydd giller matten i Drawing 2¢ utom for Cadetti, Formel Micro och Formel
Mini/R95 och Junior 60 dir min bredd ersitts av: Maximalt avstand mellan bakhjulsskydd och
utsida pa dick: 40 mm.

Bakhjulsskyddet far under inga omstindigheter sticka utanfor det yttre planet av bakhjulen.

KA-T 2.6 Pedaler

Oavsett hur pedalerna placeras, far de inte sticka ut framfor kartens framre bage eller dess sida.
Gaspedalen ska vara forsedd med returfjider.

KA-T 2.7 Kedjeskydd
Kedjeskyddet dr obligatoriskt.

I alla klasser utan vixellada ska skyddet vara utformat sa att det effektivt ticker 6vre delen och
bada sidorna av den exponerade delen av kedja och drev ner till bakaxelns undre plan.

I klasser med vixellada ska skyddet vara utformat sa att det effektivt ticker den exponerade delen
av kedja och bakaxeldrev dnda ner till bakaxelns undre plan.

KA-T3 HJULSYSTEM

Hjulen/filgarna maste sitta pa en lagrad axel och vara utrustade med luftfyllda dick. Ett hjul bestar
av filg och déck, en kart far endast ha fyra hjul.

For att skydda bakbroms och bromsledningar, ska pa bakaxeln mellan filg och chassi en distans
eller lasning finnas monterad (hjulnav kan fungera som distans). Fastsittning av hjulen ska ske
med nagon form av lasanordning som exempelvis sjidlvlasande muttrar, eller andra lasanordningar.

KA-T 3.1 Dack

Nationella och internationella homolegerade dick av torrdick/slicks och ska vara streckkods
markta.

Ingen form av férvarmning av dicken ér tillaten, ej heller kemiska preparat som fordndrar
viggreppet. Giller dven forvirmning av filgar.

Blandning av slicks och regndick ér inte tillaten.

Varje arrangor som avser att franga internationella eller nationella ddcksbestimmelser och avtal,
ska skriftligen ansoka om detta hos Kartingutskottet.

KA-T 3.2 Falgar
For internationella klasser, se Drawing N°4 (Tekniska Ritningar Karting).

KA-T 3.3 Fjadrar

Varje anordning for hjulupphéngning med fjddring, elastisk eller ledad &r forbjuden.
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KA-T 4 DRIVSYSTEM
KA-T 4.1 Motor

Med motor menas den enhet som under en forbrianningsprocess driver karten framat.

Motorns stomme bestar av vevhus, cylinder inklusive cylindertopp och eventuell vixellada, dessa
delar far under tavling repareras men EJ bytas ut. Innehallet i motor och vixellada sasom vevparti,
vevstake, kolv, drev, koppling o.s.v. far efter behov repareras eller bytas ut.

Begrinsningar pa vad som far repareras kan forekomma i nationella klasser,
se homologeringshandlingar.

Som forgasare definieras den enhet vilken reglerar, tillsdtter och blandar brinslet med luft.
Elektronisk styrning av forgasare eller bransleinsprutning &r EJ tillaten.

Endast en forgasare far finnas monterad pa varje motor, (giller ej Superkart) det dr dock fritt att
byta forgasare under tavling.

Begrinsningar betriffande reparationsmojligheter kan forekomma i vissa tivlingar, detta ska i sa
fall klart framga i inbjudan. Begrinsningen ska vara godkénd av Kartingutskottet.

KA-T 4.1.1  Toleranser, matverktyg och matmetoder

a) Cylindervolymen for internationella och nationella klasser.
Med cylindervolym menas den volym i cylindern som técks resp. frildggs genom kolvens
upp och nedatgaende rorelser. Denna volym uttrycks i kubikcentimeter.
For alla berdkningar i samband med cylindervolym ska virdet av PI sittas till 3.1416.

b)  Det méste alltid vara mojligt att identifiera en homologerad motor och dess delar med hjilp
av den tekniska beskrivningen (ritningar, foto, dimensioner, etc.) 1 homologeringshandling,
under hinsynstagande till modifikationer som tillats i Gverensstimmelse med momentet
tillaitna modifieringar.

Vid mitning av internationell/nationellt homologerade motorer: For att faststdlla métningens
start och slutpunkt vid métning av 6ppningsvinklar i cylinderportar, ska ett bladmatt pa 0.2
mm anvéndas.

9 Sotning &r inte tillaten fére squish- och volym métning i férbranningsrum.

d)  Iklasser dir squishen mits med 2 mm l6dtenn, skall Stannol Wuppertal Legerung: S-
PB60SN40 Typ: HS10 EN 29453 art: 508480 (250gr rulle) 2.00 mm anvindas.

I klasser dér squishen méts med 3 mm l6dtenn, skall Stannol Wuppertal Legerung: S-
Sn60Pb40 Typ: Massiv EN29453 Art: 424140 (500gr rulle) 3.00 mm anvéndas.

For kontroll tillats foljande toleranser:

1. Vevstaksliangd +- 0.1 mm
2 Slagléngd: for slagvolyms métningar med sammansatt +- 0.2 mm
motor
for slagvolyms métningar med isdrtagen motor +- 0.1 mm
3. Tandsystem +- 2° (grader)
Matt >25 mm 25-60 mm |60 mm >

Bearbetade delar |[+- 0.1 mm |+-0.2 mm |+- 0.3 mm

Obearbetade delar |+- 1.0 mm |+- 1.5 mm |+- 3.0 mm
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Foljande enheter/tekniska miitvirden dr UTAN tolerans (oavsett yttre paverkan eller
forhallanden)

Slagvolym/kubik

Forbranningsrum/volym

Squish matt

Forgasardiameter/venturi

Totalvikt/minimivikt

Ljud dBA

Pa respektive nationell/internationell klass angiven MAX respektive MIN matt

Chassi och dick:
Det ska alltid vara mojligt att identifiera homologerade chassi och ddack med hjélp av teknisk
beskrivning (foto, ritningar, dimensioner 0.s.v.).

KA-T 4.1.2 Bearbetningsforbud

For klasser dér det rader bearbetningsforbud ér det absolut forbjudet att i nagot avseende bearbeta
for att komma ner till minimimatt eller lagsta/hogsta tolerans.

Som bearbetning riknas dven gradning, ytbehandling, formforindring, blédstring samt polering.

I de fall dir bearbetning uppticks vid en teknisk efterkontroll, kan som komplement till ID och
homologeringshandlingar dven referensmaterial anvéndas, vilket innebér att komponent, del eller
yta kommer att jamforas med likvirdig fabriksny originaldel.

KA-T 4.2 Branslebestammelser

Se G 16 for generella brinslebestimmelser.

Kylning av brinsle med sérskild anordning pa karten ej tillatet.

Vid nationella tdvlingar ska det finnas minimum 2 liter brénsle kvar i tanken efter heat eller final.

KA-T 4.2.1 Metanol/E85
Det ir inte tillatet att anvinda Metanol/E85 som brinsle.

KA-T 4.2.2 Forvaring av bransle

Brinsle ska forvaras i ett for vitskan lampligt kidrl med tétt forskruvat lock. I 6vrigt géller lokala
anvisningar och regler for hantering och foérvaring av brinsle fran Raddningstjénst, kommun och
arrangor.

KA-T 4.2.3 Tavlingsbransle

Arrangoren dger ritt att utse tavlingsbrinsle, som faller inom bestimmelserna ovan, och detta
brinsle blir da obligatoriskt brinsle for samtliga tivlande. Om tavlingsbrinsle har blivit utsett, sa
dger tivlingsledningen ritt att begira att en tivlande tommer sin tank och ersitter innehallet med
det brinsle som arrangoren har utsett till tdvlingsbrinsle, vilket tdvlingsledningen ska
tillhandahalla, och olja av mirke och méngd som foraren anger. Om foraren kan 6verlimna olja i
obruten forpackning sa far denna olja anvéndas, om foraren inte kan overldamna olja i sadant skick
sa maste foraren acceptera den olja som tdvlingsledningen kan erbjuda. Oljan maste dock finnas pa
den lista over godkinda oljor for karting som Kartingutskottet presenterat.

Om foraren végrar att tomma tanken och ersitta brinslet med det brédnsle som tdavlingsledningen
anvisar sa kan foraren bestraffas, exempelvis genom att foraren nekas ritt att starta.

Vid begiran fran tdvlingsledningen att byta brinsle sa dger den aktive ritt att aterta sin startplats
innan tavlingen fortsitter, forutsatt att den aktive tar rimlig tid i ansprak for att byta brinsle. Det dr
tavlingsledningens ansvar att tillgodose att utrustning finns pa plats for att genomfora bytet.
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KA-T 4.2.4 Branslesystem

Brinsleledningarna maste vara tillverkade av flexibelt material. Varken tank eller briansleledningar
far sittas under 6vertryck. Ett kompensationskirl rymmande minimum 1 dI ska placeras pa 6vre
faste till rattkapa.

KA-T 4.2.5 Bransletank

Brinsletanken maste vara fast monterad till chassit, den ska monteras mellan ramroren och under
ratten. Fastsittningsanordningen for bréinsletanken ska vara av sadant material och konstruktion att
den ger fullgod sikerhet. For internationella klasser géller en minimum volym av 8 liter. Tank,
lock och anslutningar maste vara uppbyggda sa att brinslelidckage ej kan forekomma.

KA-T 4.3 Kylsystem

Vid anvindning av vattenkylda motorer, far kylaren ej monteras framfor foraren. Kylmedlet ska
bestd av enbart vatten utan nagra som helst tillsatser. Det &r ej tillatet att ta bort tape fran kylaren
under korning.

KA-T 4.4 Avgassystem

Avgassystemet ska ha sitt utlopp bakom foraren. Det maste finnas skydd for att utesluta varje
kontakt mellan avgassystemet och foraren da denne sitter i normal korposition. Avgassystemets
utlopp far i vertikalplanet icke dras ut ldngre én till chassits bakre del, vilket avslutas med
bakhjulsskyddet eller den bakre bagen.

KA-T 4.5 Ljudmatning

KA-T 4.5.1 Allmant

Ljudnivan ér begriansad till maximalt 100 dBA, all tolerans och paverkan fran miljon &r
inkluderad. Ljudet kommer att métas vid en rotations hastighet i motorn pa 7 500 rpm +/- 500 rpm.
Forare eller annan av foraren utsedd person dger ritt att ndrvara vid métning.

Alla overtrdadelser av 100 dBA under tdvling skall meddelas skriftligen till Tdvlingsledningen.

KA-T 4.5.2 Foreskrifter vid matning av decibel
Mitning av decibel skall utforas 1 Parc Fermé eller annat avgrinsat utrymme i omedelbar nérhet till
besiktningen. Karten placeras pa en stillning och spinns fast. (se Drawing No. 9)

For ljudtrycks métning kridvs 1.2 meters fritt filt runt mikrofon, 1 6verensstimmelse med IEC 651
(EN 60651). Mitare av Klass 1 skall anvindas. Dess frekvensomfang skall vara 20 Hz-20 kHz och
matomradet skall vara minst 60-135 dBA.

Rotationshastigheten pa motorn skall métas med en varvriknare eller motsvarande utrustning.

KA-T 4.5.3 Kalibrering

Kalibrering av system skall utforas fore varje métningstillfille enligt tillverkarens instruktioner.
Kalibrering av ljudmitnings kedja (end-to-end) skall utféras med en 1 kHz Kalibrator, med 94
eller 104 dBA nominell niva.

For rpm sensor ansluten till en digital varvriaknare eller dataprogram (dvs. ett tillbehor som ridknar
antal gnistor over tindstift) ingen kalibrering dr nédvindig.

KA-T 4.6 Huvudstrombrytare

Alla tiavlingsekipage dir motorn ar forsedd med centrifugalkoppling (oavsett om det dr en
internationell eller nationell klass) skall ha huvudstrombrytare monterad. Strombrytaren ska
monteras sa att foraren kan na den fran sin normala korposition. Platsen for strombrytaren ska vara
utmarkt med en rod blixt pa bla botten inom en vit triangel med en bas av minst 2 cm sa att
funktionir kan lokalisera den.
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KA-T 4.7 Kraftoverforing

Kraftoverforingen fran motorn ska alltid ske till bakaxeln, dverforingsmetoden &r fri sa linge den
inte innefattar nagon form av differential. All smorjning av kedjan under korning dr forbjuden.

KA-T 4.8 Kostnader

Kostnader som uppkommer vid tekniska kontroller, sasom brinsleanalys, test och
undersokningskostnader hos tillverkare eller andra tekniska instanser, ska betalas av foraren om
materiel eller prov inte uppfyller géillande regler.

KA-T5 BROMSSYSTEM

KA-T 5.1 Fardbroms

Bromsarna ska vara effektiva och ska som minimikrav, om annat ¢j anges, verka samtidigt pa bada
bakhjulen. I klasser dér tvakrets 4 hjuls broms krévs skall, om en krets faller ur, fortfarande den
andra fungera. Eventuell vag mellan huvudcylindrarna far ej ha sa stort utslag att en krets kan
sdttas ur funktion.

Bromsstag och bromsarm ska vara tillverkade av stal. Om wire anvénds far dess diameter ej
understiga 2.5 mm. En extra sidkerhetswire ska vara monterad parallellt med original wire/stag,
med minsta diameter pa 2.0 mm.

Ett effektivt skydd for den bakre bromsskivan (av Teflon, Nylon, Delrin, kolfiber, kevlar
aluminium eller Rilsan) &dr obligatoriskt i samtliga klasser, utom superkart, om bromsskivan
understiger eller dr i linje med det av chassiets huvudroér som dr ndrmast marken. Skyddet skall
placeras i sidled, framfor bromsskivan, langs med chassiet, eller under bromsskivan.

For internationella klasser giller de villkor som finns i internationella regler och
homologeringshandlingar. Mirkning med homologeringsnummer ska finnas pa Huvudcylinder,
Caliper och Bromsskiva.

KA-T6 STYRSYSTEM

KA-T 6.1 Styrinrattning

Alla delar i styrsystemet maste vara monterade pa ett sitt som erbjuder maximal sikerhet,
innefattande lasningar, sasom exempelvis saxpinnar, sjdlvlasande muttrar och skruvar.

Flexibla styrsystem system med wirar och kedjor &r forbjudna. Rattstangen skall vara tillverkad av
magnetiskt stal.

KA-T 6.2 Ratt

Rattkransen maste beskriva en obruten cirkel, den dvre och den undre delen over 1/3 del av
cirkelns omkrets kan vara platt. Ratt och rattstang far inte ha nagon annan funktion &n styrning.
Det &r inte tillatet med snabbfisten s.k. snap-off. Utrustning monterad pa ratten far inte sticka ut
mer dn 20 mm fran rattens frimre plan, se Drawing No 8, utrustningen far inte ha nagra vassa
kanter.

KA-T7 KAROSSERI
KA-T 7.1 Kaross

KA-T7.1.1  Oppen kaross
Karossen ska vara helt ppen uppat 6ver forarens hela langd.

Totalldngden pa en kart med kaross far vara hogst 110 % av lingden av samma kart utan kaross,
maximalt 1820 mm.

Total bredd pa karten far hogst vara 1400 mm.

Ingen karosseridel framf6r, mellan och bakom hjulen far i sidled skjuta utanfor en linje som
sammanbinder didcken yttre del. Maximal hojd 650 mm riknat fran marken.
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Framhjul/bakhjul far monteras sa att den yttre delen av hjulen ligger i plan med karossidan.
Det &r tillatet att flytta ut hjulen till maximal bredd.

Karossen ska vara tillverkad av polyester eller annat fiberforstirkt plastmaterial. Stal eller andra
metaller far endast anvindas for fastsittning av karossdelarna till ramen. Fria kanter ska ha en
radie av minst 5 mm eller vara forsedda med en kantlist av massivt gummi.

For kartar med kaross far durkplaten stricka sig bakom sitets framre begrinsning.
For Superkart se internationella regler.

Definition:
Med frontspoiler avses den karossdel som finns monterad framfor framre bage.

Rattkapan dr den karossdel som finns monterad framfor ratt och rattstang.

KA-T7.1.2 Rattkapa
Rattkapans bredd far ej Gverstiga rattens diameter.

KA-T 7.2 Forarstol

Forarsitet ska vara sa utformat att foraren halls vil pa plats och formar motsta rorelser i sidled eller
framat, vid kurvtagning respektive inbromsning. Mellan varje infistning pa 6vre delen och stol ska
en metallbricka med 40 mm diameter alternativt 13 cm 2 och minimum 1,5 mm tjocklek monteras.

Alla stag ska vara svetsade eller bultade i bada dndar. Om ett stag inte anvinds ska det tas bort
bade fran stolen och fran ramen.

KA-T8 PERSONLIG SAKERHETSUTRUSTNING

KA-T 8.1 Forarens personliga sdkerhetsutrustning

Forare ska obligatoriskt bara godkédnd, ordentligt fastsatt skyddshjdalm, handskar som ticker
hénderna i sin helhet, och skor av hogskaftad modell sa att anklarna técks, effektiva och okrossbara
ogonskydd (skyddsglasogon, visir etc.) samt overall av lader eller av CIK homologerad tyg overall
som 1 sin helhet ticker kropp, ben och armar. Nomex overaller ir ej godkdnda. CIK homologerade
tygoveraller dr godkidnda under forutsittning att tillverkarens namn och CIK:s homologerings
nummer finns isytt. For klass Superkart dr sadan tygoverall tillaten vid tdvlingar pa kartingbanor,
vid tévlingar pa bilbanor krévs overall av ldder. Vid korning i skolornas fritt valt arbete samt
forarkurser ar kraftig tygoverall godkédnd. Detta géller dven forare i Cadettiklassen.

Nackkrage rekommenderas. Hjdlmkamera inte 4r tillatet att montera pa férarens personliga
utrustning/hjdlm vid trining och tidvling.

KA-T8.2 Skyddshjilmar

For svenska forare 1 svenska tdvlingar samt for utlindska medborgare med svensk licens géller
foljande hjdlmbestammelser.

De hjdlmvikter som anges nedan &r totalvikter, vilket inkluderar all typ av extrautrustning pa
hjdlmen sasom skdrm, visir, mm.

Gren Hjilm typ Max vikt

Karting Integralhjdlm (juniorer) 1250 g
Integralhjdlm (seniorer) 1500 g

Cadetti, Jethjdlm utan hak skydd 800 g
Jethjdlm med hak skydd 950 g

Medicinsk junioralder: t o m 18-arsdagen.
Hjalmar godkénda enligt:

- SIS 882411 (2) Liingst t o m 2012-12-31
- E (se exempel med landsnummer.)

Sidan 24 av 28 KA-TK-2012.doc - Utgava: Dec. 2011



© Svenska Bilsnortforbundet 2012

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler (KA-T) -
- ECE 22.05 (det harda skalet skall tdcka 6ronen)

- Snell Foundation:

K98 (Ej tillaten efter 2014-12-31)

SA2000, (Ej tillaten efter 2014-12-31)

K2005

SA2005
- British Standards Institution A-type och A/FR-type BS6658-85, inkluderande tilligg

(Great Britain). (Ej tillaten efter 2013-12-31)

- SFI Foundation Inkl., Spec. SFI 31.1A och 31.2A (USA) .
Vikten pa hjdlmar godkénda enligt detta reglemente far inte vid nagot tillfille 6verskrida 1500
gram for seniorer eller 1250 gram for forare under 18 ar. Vikten kan bli kontrollerad ndrsomhelst
under tdvling. Det skall noteras att vissa hjalmtyper INTE far malas eller monteras nagon typ av
dekaler pa. All form av tilldgg pa hjdlmen, for acrodynamik eller annat, dr forbjuden om inte
hjdlmen dr homologerad med detta.

- Snell-FIA CMH (Snell-FIA CMS2007 och Snell-FIA CMR2007)

Hjalmvikter for hjalmar godkénda enligt Snell/FIA CMH standard (CMR/CMS) Hjalmstorlek
cm/Max vikt gram < 49, 49/1100g — 50,51/1150g — 52,53/1200g - 54,55,56/1250g —57,58,
59/1300 g. Giiller heltickande hjidlmar. Denna hjdlm rekommenderas for forare med avsikt att
starta utomlands.

Hjélmar enligt annan standard skall folja KA-T 8.2
Gemensamma bestimmelser for markning av skadade hjalmar.

Mirkning ska goras av hjdlmar som &r skadade eller slitna pa ett sadant sitt att de inte langre
uppfyller kraven i SBF:s sdkerhetsbestimmelser. Markningen ska goras pa hjalmar pa bada sidor
av hakbandet. Vit firg Volvo nr 189, (bittringsfirg for stenskott), ska anvédndas.

OBS! Miirkt utrustning far ej anvindas i nagot bilsportsammanhang.

KA-T9 OVRIGA ANORDNINGAR

KA-T 9.1 Véagningsprocedur

Kontroll av vikt ska utforas utan tankning eller andra kompensations atgéirder for att uppna
viktminimum.

KA-T9.1.1 Vag

Den pa tévlingsplatsen befintliga vagen ska vara kontrollerad av tdvlingsledningen, men den
behover ej vara kront. Endast denna vag giller, den far inte flyttas under tdvling. En eller flera
kontrollvikter pa tillsammans 100 kg ska finnas tillginglig, dessa behdver inte vara kronta.

KA-T 9.1.2 Ballast

All form av ballast ska sitta sikert och fast monterat pa karten med minst 2 forskruvningar per
enhet om maximalt 4 kg. Minimum 6 mm bult med lasmutter samt planbricka med en diameter pa
25mm.

KA-T 9.2 Tradlos kommunikation

All tradlos kommunikation mellan forare/tidvlingsfordon och depa/tivlingsomrade dr forbjuden
under trdning och tévling. Det édr darfor forbjudet for foraren att bira utrustning for sadan
kommunikation eller att ha sadan utrustning monterad pa tavlingsfordonet.

Mottagare och fotoceller och annan elektronisk utrustning ska placeras pa den av banbesiktningen
anvisade platsen eller utanfor det staket som omgérdar banan
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KA-T 9.3 Elektronik
Elektronisk utrustning pa tivlingsfordon far monteras pa eller i ratten enlig skiss.

.
20 mm max.~" t s
\

\

I samtliga klasser ér elektronisk utrustning eller system som mojliggor automatisk kontroll och
justering av parametrar eller funktioner pa motorn nir tivlingsfordonet &r i rorelse forbjuden.

I klasserna Formel Micro, Formel Mini/R95, Junior 60 och Yamaha idr det forbjudet att montera
givare pa eller i avgassystem och forgasare eller annan komponent som direkt eller indirekt dr
ansluten till de detaljer som ndamnts. Tempgivare far monteras i redan befintligt hal pa cylinder
eller mellan téndstift och cylinder. Kabel for varvriknare far monteras. I klass Cadetti &r all
elektronisk extrautrustning forbjuden (typ transponder, varvriaknare, Alfano, temperaturmétare,
givare m.m.).

Kamerautrustning ar fritt till fabrikat, men kamerautrustningen skall vara monterad enligt CIK
regler for kamerautrustning. Vid tveksamhet om detta, radgor alltid med Teknisk chef.

I alla klasser med slirkoppling ir det obligatoriskt med monteringssats for UNILOG systemet vid
tdavling samt traning infor tdvling. Undantag giller for KA-T 1.1.1 Cadetti.

KA-T 9.4 Tavlingsbesiktning

Lamplig plats for besiktning ska finnas i eller i anslutning till depa eller start och malplats. Platsen
skall vara regn- och vindskyddad.

Vag ska finnas tillginglig.
Fore besiktningens borjan ska teknisk chef informera medverkande tekniker om besiktningens
uppldggning och omfattning. Teknisk kontrollant ska om mdojligt medverka vid genomgangen.

Konstateras brister som kan innebéra en sidkerhetsrisk for forare, funktionir eller annan, far
tavlingsfordonet inte godkénnas.

Konstateras att tivlingsfordonet inte staimmer overens med krav i tekniskt reelemente ska
tavlingsledare/tivlingsledning informeras om forhallandet. Beslut om atgiird fattas av
tavlingsledning.

Tavlingsfordon far inte delta i trining/tdvling utan att ha godkénts av besiktningen. Forare far
endast besikta in ett tdvlingsfordon/klass. (Undantag kan finnas i tavlingsreglementet).

Forare som inte instéller sitt tavlingsfordon till besiktning inom foreskriven tid kan av
tavlingsledningen nekas start.

Besiktning under trining/tdvling ska genomforas om tavlingsfordonet har bristféllighet/avvikelse
gentemot reglementet. Sadan bristfdllighet ska vara atgidrdad fore ny start.

KA-T 9.5 Teknisk kontroll

KA-T 9.5.1 Teknisk kontroll, Alimant
Efterkontroll eller stickprovskontroll under tavling bendmns teknisk kontroll.

Teknisk kontroll genomfors for att undersoka om ett deltagande tdavlingsfordon uppfyller de
tekniska kraven.

Tavlingsledare/tivlingsledning fattar beslut om en teknisk kontroll tillsammans med teknisk chef.
Stickprovskontroll kan @ven beslutas av teknisk chef.
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KA-T 9.5.2 Kontrollens genomférande

Vid teknisk kontroll far endast berorda funktionirer, berord tivlande och dennes
mekaniker/ansvarige ledare delta. Den som leder arbetet med kontrollen far begridnsa antalet
deltagare. Den tekniska kontrollen genomfors i s.k. “fredad zon” dér endast den tekniska
personalen far befinna sig fram till dess att kontrollen ir slutférd och dokumenterad. Tdvlande och
dennes mekaniker/ansvarige ledare far dock ga in/vistas i zonen pa begéran av den tekniska
personalen. Zonen ska vara tydligt avgriansad eller uppmarkt.

Om ett tdvlingsfordon konstateras avvika fran reglerna skall ett utforligt protokoll upprittas som
visar vari avvikelsen bestar, anvind mitmetod, anvinda mitinstrument/tolkar, méatt och bedomda
toleranser i matten samt hianvisning till regler/homologeringshandling.

Ar efterkontrollen foranledd av en protest skall endast de specificerade delar som protesten avser
kontrolleras. Protokoll upprittas i detta fall oavsett resultat, se @ven G15.

Tavlingsfordon ska kostnadsfritt stéllas till forfogande for teknisk kontroll.

Forare/anmalare dr skyldig att stilla personal och utrustning till forfogande fér den demontering
som behovs for att uppna syftet med beslutet om kontrollen. Forare/anmilare svarar ocksa for
eventuella kostnader for transport av bilen.

Ingen ersittning utgar for aterstdllande av komponenter vid teknisk kontroll. Har beslut om teknisk
kontroll fattats med anledning av protest fran medtidvlande och inget tekniskt fel konstaterats
betalar den som protesterat hopmonteringen. Dock hogst till en kostnad av vad motsvarande
standarddel kostar att montera hos auktoriserad mérkesverkstad.

Om forare/anmélare inte efterkommer tivlingsledning/teknisk chef beslut om efterkontroll, ska
foraren uteslutas ur tdvlingen. Samma géller om eventuell plombering &r bruten.

Vid brinslekontroll se "Manual brinsleprover” pa SBF:s hemsida. Som urvalsinstrument far
Di-gatron DT-47 FTD anvindas (manual finns pa SBF:s hemsida, Karting — regler).

Kopia av protokollet lamnas omgaende till den tidvlande och den som beslutat om kontrollen.
Originalet behalls av arrang6ren.

KA-T 9.5.3 Senare utford kontroll

Kan kontrollen inte slutforas omedelbart, far tivlingsfordonet i sin helhet, eller delar dérav,
behallas under skilig tid av den som skall utféra kontrollen. Om sa ir lampligt kan dven
komponenter plomberas i avvaktan pa en slutlig kontroll.

Den tdvlande ir skyldig att stédlla personal och utrustning till forfogande for den demontering som
behovs for att uppna syftet med kontrollen. Berord tivlande och dennes mekaniker skall ges
tillfalle att delta 1 kontrollen.

KA-T 9.5.4 Vidare atgéarder, bestraffning
Den som beslutat om kontrollen beslutar, pa grundval av resultatet, om vidare atgérder.

Tavlande som inte efterkommer beslut om teknisk kontroll skall diskvalificeras och anmalas till
forbundsbestraffning.

Bruten plomb far behandlas som komponenter vid en teknisk kontroll.

Den tidvlande svarar for eventuella kostnader for transport av tavlingsfordonet om kontrollen
genomfors vid ett senare tillfille.

Konstateras vid en brédnsleanalys att brinslet ej dr godként betalas analyskostnaden av den
tavlande.

KA-T 9.5.5 Markning av férbjuden materiel

Beslagtagen materiel som vid efterkontroll av Svenska Bilsportforbundet inte uppfyller gillande
regler ska permanent mirkas med “Bearbetad”.

Mirkt materiel far inte anviindas i nagot bilsportsammanhang, varken vid trining eller i
tavling.
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KA-T 9.6 Tillampning, tolkning, forandring och distribution av regler
For tillampning, fordndring och distribution av regler. Se Gemensamma regler G 1.5
All tolkning av tekniska regler tillfaller Kartingutskottet.
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