SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Int. Tekniska Best. -
Appendix. J Artikel 279 - RALLYCROSS 2012

1 GENERELLT

Modifieringar: kraven som anges i Appendix J — Artikel 252.1.1 &r obligatoriska i detta
regelverk.

1.1 Definitioner
Endast tickta (fast takkonstruktion) bilar ir tillatna.

SuperCars: Standardbilar

Homologerade i Grupp A (Kit-car och World Rally Car exkluderade) eller Supertouring och
overensstimmande med Appendix J (Art. 251 till 255) som far modifieras enligt Art. 2 och 3
nedan ér tillatna.

Super1600: Standardbilar
Homologerade i grupp A endast med framhjulsdrivning och sugmotor, 6verensstimmande med
Appendix J Grupp A (art 251 — 255), som far modifieras enligt Art. 2 och 3 nedan ér tillatna.

_TouringCars:
Grupp A med bakhjulsdrivning, motor utan éverladdning, 6verensstimmande med Appendix J.
Grupp A (Art. 251 till 255) som far modifieras enligt Art. 2 och 3 nedan ir tillatna.

SuperCars/Super1600/TouringCars:

Bilar som inte 4r homologerade av FIA men som ir tillverkade 1 stora serier och forséljs i den
normala kommersiella handeln 1 EEC, ir tillatna.

Dessa bilmodeller kommer att inf6ras pa en lista, av FIA.

Det ér upp till den sokande att presentera alla de uppgifter som dr nddvindiga for att préva om
bilmodellen kan tillatas.

Ansokan om godkinnande ska tillstidllas FIA genom ansokandes ASN (nationella
bilsportforbund).

For att ans6kan om att inforas pa “listan 6ver godkdnda bilar” ska godkénnas, ska den innehalla
foljande:

- att bilmodellen &r 4-sitsig och att férarutrymmets dimensioner ir i 6verensstammelse med
Artikel 2.3 i FIAs homologeringsregler for Grupp A bilar.

- att bilmodellens karosseri, inkl. dorrar dr av stalplat eller av annat material som tillverkas i
stora serier och godként av FIA.

- att bilmodellen har ett vigtrafikgodkédnnande fran ett EEC land, samt att dokumenten relaterat
till bilmodellen presenteras.

Autocrossbilar: ej oversatt.

1.2 Avgasljud

For alla bilar ar hogsta tillatna avgasljud 100 dB/A. Mitning sker enligt FIA:s regler, med en
bullermitare instdlld pa "A" och "Slow". Instrumentet placeras pa samma hojd som avgasroret i
en vinkel pa 45 grader fran avgasmynningen och 500 mm fran densamma. Métningen genomfors
med motorn pa ett varv av 4500 rpm.

En matta med minimum 1500 x 1500 mm ska vara placerad pa marken for matomradet.

Avgassystemet maste innehalla en eller flera homologerade katalysatorer, som vid alla tillfllen
maste fungera, och alla avgaser maste passera katalysatorn.
Avgasroret maste mynna ut bakom bilens bakre del.

1.3 Briinsle
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Enligt FIA:s regler vid Internationella Mésterskapstavlingar (Art. 252.9.1, oblyad bensin

alternativt 252.9.2).

Vid ovriga tivlingar i Sverige enligt SBF:s gillande reglementen, G 16.

14 Diéck och hjul

1.4.1 Komplett hjul

Fo6r SuperCars, Super1600 och TouringCars

Det kompletta hjulet (filg och dédck) far inte vara bredare 4n att det ryms inom en U-formad mall
med 250 mm mellan skédnklarna mitt pa en obelastad del av dicket.

Filgdiameter far inte Gverstiga 18”.

14.2 Dick

Slicks &r forbjudna.

Déck med en monsteryta som dr mindre @n 25%, definieras som “torrvddersdick™.
Monstrade déck skall overensstimma med ddck som homologerats av FIA.

Monstret pa dicket ska vara gjutet.

Dick med en monsteryta som dr storre dn 25%, definieras som “vatvéidersdédck™ och far bara
anvidndas om tréning/heat/final deklareras som "WET”.

For ddck med monster pa mer dn 25% av ddckets yta dr monsterutformningen fri.

Vid alla tillfdllen under en tdvling (med tdvling menas hir tréning och tavling) far dackets
monsterdjup inte understiga (vara mindre 4n) 2,0 mm pa minst 75% av den monstrade ytan pa
dicket.

Anvisningar for monsterdefinitioner finns endast i engelsk version i FIA Yearbook, Art. 279.

1.5 Telemetri/rostkommunikation

1.5.1 All form av tradlos datadverféring mellan bil och annan person och/eller utrustning dr
forbjudet nir bilen befinner sig pa banan.

Den definitionen inkluderar inte:

- rostkommunikation via radio mellan forare och team

- transponder for officiell tidtagning och automatisk tidtagningsinspelning

Ingen av ndmnda system far inte vara inkopplade till bilen system (férutom oberoende kablage
till bilens batteri.

Datainsamling i bilen ar tillaten under forutsittning att det inte dr inkopplat till bilens system
(forutom oberoende kablage till bilens batteri). I denna definition inkluderas instrumentpanel,
mitare, motorstyrningens enhet, etc.

Bilmonterad kamera ridknas inte in i ovanstaende definitioner; emellertid skall utrustningen och
infistningar vara godkinda av FIA/SBF Tekniska personal.

1.5.2. GPS enheter

GPS enhet ir tillatet, under forutséttning att den inte pa nagot sitt har nagon kablage eller tradlos
kontakt med nagot av bilens system. I denna definition inkluderas instrumentpanel, mitare,
motorstyrningens enhet, etc.

Bilmonterad kamera ridknas inte in i ovanstaende definitioner; emellertid skall utrustningen och
infistningar vara godkinda av FIA/SBF Tekniska personal.

Utrustning for att méta bilens hastighet, skall vara helt oberoende och far inte pa nagot sitt ha
kontakt med bilens system.
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2 B@STAMMELSER FOR TILLATNA ANDRINGAR SAMT FORESKRIFTER
FOR SUPERCARS, SUPER1600 OCH TOURINGCARS

Foljande bestimmelser géller for alla bilar, som tilldgg till vad som anges 1 Appendix J.

2.1 Bakljus

Varje bil ska vara utrustade med min. tva roda bakljus av dimkaraktir (min upplyst yta pa varje
lampa 60 cm?, lampor om min 15W vardera) eller med 2 st. FIA-homologerade regnljus enl. FIA
Technical List nr 19 och ska alltid lysa néir bromsen paverkas. Dessa far inte placeras hogre dn
1500 mm eller ldgre dn 1000 mm fran marknivan, och vara synliga bakifran.

De ska vara symmetriskt placerade i forhallande till bilens lingsgaende axel och parallellt med
bilens tvirgaende axel.

Som tilldgg till de tva bromsljusen som beskrivs ovan, skall det finnas en bakatriktad rod lampa
pa minst 20 watt (max 30 watt). Den skall vara monterad baktill pa bilen:

- Den belysta delen pa lampan far inte 6verskrida 70 cm? men skall vara storre dn 60 cm?.

- Den skall vara synlig bakifran.

- Den skall vara placerad i bilens centrumlinje.

- Den skall alltid vara tdnd under trining, heat och final.

- Den skall fungera, dven om huvudstrombrytaren dr avslagen.

- Det rekommenderas att lampan &r av FIA-homologerad typ, enl.(Technical List nr 19).

2.2 Bogseroglor

Ska finnas bade fram och bak. Utforande ir fritt, men de ska konstruerade att halla for
minimikraft pa 5000 N.

Bogseroglorna ska vara malade i klargul, rod eller orange farg och vara placerade sa att de ar litt
atkomliga.

Dessa far inte sticka ut utanfor karossens yttre begransningslinje sett uppifran.

23 Stolar och fastsittning

Alla stolar ska vara homologerade av FIA (8855/1999 eller 8862/2009 standard) och far inte
modifieras.

Se Technical list no:12.

For stolar som dverensstimmer med FIA Standard 8855/1999, dr anviandandet begrénsat till 5 ar
fran det datum som tillverkaren angivet pa den obligatoriska méarkningen.

Tillverkaren kan sedan i sin tur forlinga godkédnnandet i ytterligare 2 ar, och stolen ska da forses
med en tilliggsmirkning av tillverkaren.

For stolar som dverensstaimmer med FIA Standard 8862/2009, dr anvédndandet begrinsat till 10
ar fran tillverkningsdatumet.

Passagerarsiten far borttagas och @ven hatthylla i 2-volymsbilar.

Om original stolsinféastningar eller stolsfisten dr fordndrade, ska de nya delarna vara godkédnda
av stoltillverkaren eller 6verensstimma med foljande bestimmelser. (se skiss 253-65):

renfort / reinforcement

coque du siége
seat shell

contre—plaque

i /conterp\ote
g \contrefp\oque

conterplate

253-65
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1- Stolsfédsten ska monteras 1 kaross/chassi med minst 4 fastsédttningspunkter/stol med min 8 mm
diameter och forstarkningsplattor, enligt skiss.

Min kontaktyta mellan kaross/chassi och stolsfiste ir 40 cm?” for varje monteringspunkt.
Om snabbutlsningssystem anvindes maste de motsta en kraft av 18000 N bade vertikalt och
horisontellt.

Om stolen ir justerbar maste det antingen vara originalet homologerat till bilen eller till stolen.

2- Stolen maste monteras till fistena med minst 4 monteringspunkter, 2 framtill och 2 baktill pa
stolen, med min 8 mm skruvar och forstirkningsplattor inbyggda i stolen.

Varje monteringspunkt maste motsta en kraft av 15000 N i varje riktning.
3- Min tjocklek pa materialet for forstarkningsplattor, konsoler dr 3 mm for stal, 5 mm for

aluminium.
Minsta ldngd/bredd pa varje fiste 4r 60 mm.

24 Vindruta och fonster
Ska vara av laminerat glas eller av polykarbonatplast, 6vriga rutor ska vara av sidkerhetsglas eller
plast.

Anvinds plastrutor ska rutorna ha en minsta tjocklek av 5 mm.

Besiktningspersonalen ska neka bil att starta nédr vindrutan dr spriackt sa att sikten nedsatts
visentligt eller da risk foreligger att den gar sonder ytterligare under tivling.

Malning, dekaler eller plastfilm pa rutor &r inte tillatet, forutom det som anges i Sporting Code
kapitel 17, art. 211.

Plastrutor far ej vara fargade.

Firgade rutor dr endast tillatna om det &r bilens originalrutor.

Montering av en extra vindrutespolartank eller en med storre volym ér tilltet. Denna tank far
endast anvindas for rengoring av vindrutan.

2.5 Reservhjul
Far ej medforas i bilen.

2.6 Brinslesystem

2.6.1 Brinsletank

Om inte originaltank anvénds, maste en sikerhetstank homologerad av FIA (min. FT3 1999
spec) enl. gillande regler art. 253.14 monteras.

Tanken, catch-tank, pumpar och 6vriga komponenter tillhérande brinslesystemet maste placeras
minst 300 mm fran karossen (géller bade ldngsgaende och tvirs), tanken maste ocksa placeras
utanfor forarutrymmet.

Under alla omsténdigheter maste tanken och pafyllningsroret vara isolerade med en brandvigg
eller monterad i en lada. Dessa ska vara av brandsikert och flamsikert material. Dessa ska vara
utformade pa sadant sitt att inget brinsle kan ldcka in i kupéutrymmet eller komma i kontakt
med avgassystemet.

Om briénsletanken monteras 1 bagageutrymmet och baksitet tas bort, ska en brand och
brinslesidker vigg monteras, denna ska skilja brinsletanken fran kupéutrymmet.

I en tvavolyms bil dr det mojligt att montera en genomskinlig vigg (far ej ha en béarande
funktion) i icke brinnbart plastmaterial mellan forarutrymmet och tankutrymmet.

Tanken maste skyddas och monteras sikert i chassit till bilen.

Sikerhetsskum rekommenderas att anvédndas 1 tanken.
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Brinslepumparna far endast fungera nir motorn dr igang, eller nér startmotorn arbetar.

2.6.2 Brinsleprov

Bilen ska vara utrustad med en sjdlvtitande nippel, som kan anvindas av besiktningspersonalen
for att ta briansleprov av bréanslet som anvinds av motorn.

Denna nippel ska vara av en typ som dr FIA-godkind, ( se technical list no. 5 ) och den ska vara
monterad pa brinslesystemet omedelbart fore insprutarna.

2.7 Rattstang
Stoldskyddsanordning far ej vara monterad.
Ratten ska vara utrustad med snabbkoppling som dverensstimmer med art. 255-5.7.3.9.

2.8 Sidkerhetsbilte

Obligatoriskt, ska vara monterat med minst 6 infastningspunkter och enl. FIA specifikationer i
Art. 253.6 Appendix J.

De tva axelbanden ska ha separata infdstningspunkter.

2.9 Kylare

Kylare och dess kapacitet &r fri, dock ska den vara monterad pa original plats.

Det r tillatet att montera extra kylfldktar.

Kylargardin far monteras, under forutsittning att det inte innebir en forstirkning av karossen.

2.10 Yttre belysning
Far tas bort under forutséttning att uppkomna hal ticks och att reglerna i Art. 2.1. respekteras.
Tackplatar ska folja bilens yttre kontur.

2.11 Skyddsbur
Obligatoriskt, i 6verensstimmelse med Appendix J Art. 253.8.

2.12 Mattor
Mattor far tas bort.

2.13 Brandslickningssystem

FIA-homologerade automatiska system ( se technical list no: 16) rekommenderas och &r
obligatoriskt for bilar homologerade efter 1999-01-01, och for bilar 1 Super1600.

De maste folja géllande regler enl Art. 253.7 Appendix J.

2.14 Stiankskydd
Montering av stinkskydd ar tillatet under forutsittning att Art. 252.7.7 respekteras.
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3 BESTAMM.ELSER FOR SUPERCARS, SUPER1600 OCH TOURINGCARS ,
SOM TILLAGG TILL OVAN ANGIVNA REGLER I ART 2

3.1 Minimivikt

Minimivikten pa bilen ska vigas inkl. forare, som ska béra sin kompletta personliga
sdkerhetsutrustning och inkl. alla vitskor som finns 1 bilen vid végningstillfallet.
Minimivikten ska ska vara enligt nedanstaende tabell:

upp till 1000 cc 770 kg
upp till 1400 cc 860 kg
upp till 1600 cc 1000 kg
upp till 2000 cc 1100 kg
upp till 2500 cc 1130 kg
upp till 3000 cc 1210 kg
upp till 3500 cc 1300 kg
3.1.1 Supercars

Cylindervolymen forklaras i art. 3.7.

3.1.2 Super1600
Cylindervolymen dr begrinsad till 1600cc.

3.1.3 TouringCars
Cylindervolymen é&r begrénsad till 2000 cc.
3.2 Karosseri - chassi

3.2.1 Kaross

Karossens utvindiga form ska bibehallas forutom vad giller stankskdrmar och tillatna
aerodynamiska anordningar.

Prydnadslister, stripes etc. far borttagas.

Originalutrymmet for reservhjulet (“reservhjulslada”) far ersittas med en plan stalplat som skall
ha en tjocklek som originalgolvet.

Vindrutetorkare &r fria, dock maste det finnas minst en fungerande sadan.

3.2.2 Karosseri - chassie

Den serieproducerade karossen och chassiet maste bibehallas i original utférande, forstiarkningen
enl. art. 255.5.7.1 ér tillatet.

For SuperCars och TouringCars géller:

Vid ombyggnation till 4-hjulsdrift, far chassiet modifieras enl. ritning 279-1.

All mitning ska ske i relation till mitten av fram o. bakaxeln pa det homologerade chassit.
Material som blir tillagt maste vara av ferroustyp och maste bli svetsat i karossen.

Det ir tillatet att gora ett uttag i tunneln enl. ritning 279-2 for placering av katalysatorn

For TouringCars giller:
Att det dr tillatet att hoja golvet under original baksite, 100 mm.
Stalplaten skall ha samma tjocklek som originalgolvet.
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279-1

3.2.3 Dorrar - huvar

Forutom i forardorren dr materialet fritt, under forutsittning att deras utvéndiga form bibehalls.
Dorrgangjarn och yttre dorrhandtag dr fria. Original dorrlas far erséttas av andra, men ska ha en
effektiv lasning.

Déorren pa forarsidan ska bibehallas original, klddsel far dock borttagas.

Bakdorrar far vara fastsvetsade.

Fastsittning av huvar 4r fri men ska utgoras av 4 fistpunkter och ska kunna 6ppnas utifran.
Original lasanordning for huvarna ska tas bort.

Oppningar for ventilation fir goras i motorhuven, under forutsittning att inga mekaniska delar
blir synliga.

Under alla omsténdigheter ska huvarna kunna utbytas mot de original homologerade huvarna.
Det ér tillatet att demontera fonsteroppnings mekanism for alla fyra dorrarna eller ersitta
elektriska med mekaniska.

3.24 Ventilationsoppningar i forarutrymmet

Det ér tillatet att montera en eller tva ventilationsluckor i bilens tak. enl f6ljande forutsittningar:
-Max hojd 100 mm

-Monterade 1 takets frimre tredjedel av totala takytan

-Gangjiarn monterat i luckans bakkant

-Total maxbredd dr S00mm.

Virmesystem far borttagas.
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3.25 Skyddsplatar

Montering av skyddsplatar under bilen ir tillatet, under forutsittning dessa endast har till uppgift

att skydda och uppfyller frigangshojden, dom skall vara demonterbara och utformade som skydd

for foljande detaljer: motor, kylare, hjulupphingning, vixelldda, tank, transmission,

avgassystem, brandslidckare.

Skyddsplatarna skall vara tillverkade av, antingen aluminiumlegering eller stal och ha en min,
tjocklek av 4 mm for alu.leg. och 2 mm for stal.

Den totala vikten pa dessa skyddsplatar skall maximalt vara 20 kg.

33 Aerodynamiska anordningar
3.3.1 Framre aerodynamiska anordningar for SuperCars, Super1600 och
TouringCars:

Materialet och utformningen ér fri, med foljande begrinsningar:
- ett vertikalt plan passerande genom framaxeln och ett horisontalplan passerande den ldagsta
punkten pa dorroppningen (enl. ritning 279-3).

porte / door :

———

niveau / level m
5 -/

279-3

- total lingd pa den homologerade bilen.

- framat langst till ett vertikallinje av original stotfangare pa den homologerade bilen.
Materialet i stotfangare maste bibehallas original (plast ska vara plast, inkl. komposit material).
Max. tjocklek for icke-original stotfangare dr 2 mm.

Sidkerhetselementen for absortion vid intryckning mellan stotfangaren och chassit maste
bibehallas.

Alternativt, kan ett nytt tvdrgaende stag, tillverkat av stal, inkl. fasten, mellan framre
sidobalkarna, anvindas enligt féljande bestimmelser:

- min. tvirsnitt skall vara @ 40 x 2 eller 50 x 1,5 mm.

- om original tvirstag utgor en integrerad del av framre yttre delen av sidobalkar, skall dessa
framre delar vara original och endast den tvirgaende delen far modifieras.

- Modifiering av sidorna pa stotfangaren far goras endast goras pa de delar som foljer
definitionen av skidrm enligt tilligg 1 till homologeringsregler for Grupp A och B bilar.

En eller fler oppningar far goras i stotfangaren (den del som ligger 6ver planet som passerar
genom ldgsta punkten pa dorrens 6ppning) men den totala ytan av dessa oppningar far inte vara
storre dn 2500 cm?.

Dessa Oppningar far inte paverka stotfangarens strukturella hallfastighet.

Tjockleken pa dom frimre aerodynamiska anordningarna maste vara min 2 mm och max 5 mm.

3.3.2 Bakre aerodynamiska anordningar for SuperCars, Super1600 och
TouringCars:
Maximum dimensioner enl. ritning 279-4.
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mm

450 mm

290 mm

1360 mm

279-4

Ytterindarna av den aerodynamiska anordningen maste ansluta till karossen och maste i sin
helhet rymmas inom bilens projektion framifran, undantaget yttre backspeglar.

Basen pa ladan enligt ritningen maste vara den som har den storsta dimensionen. Den maste vara
horisontellt placerad.

Volymen riknas sektion per sektion, vilket betyder att varje punkt av den bakre aerodynamiska
anordningens sektion inte far overstiga sektionen 450x290x 190 mm, fésten inkluderade.

Den aerodynamiska anordningen maste rymmas inom bilen projektion framifran och bilens
projektion sett ovanifran. Tjockleken pa den bakre aerodynamiska anordningen maste vara min 2
mm och max 5 mm.

34 Skédrmar

Definitionen for skdrmar dr den som anges i Appendix J Art. 251.2.5.7.

Material och form ér fritt; men tjockleken pa materialet skall vara min. 2 mm, och form och
tjocklek pa hjulhuséppningen skall bibehallas.

Men det betyder inte att originaldimension pa 6ppningen behdver behallas.

Eventuella stankskydd maste ha en min. tjocklek 0,5 mm och en max tjocklek av 2 mm.

Under alla omstidndigheter far den maximala breddningen vid fram och bakaxel vara max. 140
mm i férhallande till de angivna matten i homologeringshandlingen for bilen.

Sett ovanifran, med hjulen stéllda rakt fram, far det kompletta hjulet inte synas ovanfor hjulens
centrumlinje.

De yttre bakatriktade dndarna pa framre och bakre stotfangare ska f6lja skdrmarnas linje.

Oppningar for kylning fir goras i skirmarna.

Gors dessa Oppningar bakom bakhjulen maste de tdckas med ett galler sa att man inte kan se
hjulet léngs ett horisontalplan bakifran.

Det r tillatet att montera mekaniska komponenter inne i skidrmarna, men dessa monteringar far
inte pa nagot sitt utgora en forstarkning av skarmen.

3.5 Belysning
Samma som Art. 2.10, dock far 6ppningar pa max 30 cm?2 lamnas for kylning, i varje sadan plat.

3.6 Motor

Cylindervolymen é&r begrinsad till 1600cc for Super1600.

Cylindervolymen idr begrinsad till 2000cc for TouringCars och motorn far vridas 90° for att
fordndra fran framhjulsdrift till bakhjulsdrift.

Motorn ir fri men motorblocket ska komma fran samma fabrikat som bilens kaross.
Motorn ska vara placerad i original motorutrymme.
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SuperCars/TouringCars:

Minst 50% av motorblockets lingd (for lingsgaende motorer) eller av motorblockets bredd (for
tvirstillda motorer) ska befinna sig framfor en ténkt linje som passerar mellan framhjulsnavens
centrumlinje.

For att klara tillverkningstoleranser, skall dimensioner som anges 1 denna artikel ha en tolerans
pa +/- 10 mm i relation till 50% mattet pa motorblockets ldngd och bredd.

TouringCars:
Motorns placering:

Foljande mojligheter finns for lingdmonterade motorer:

a) original som i produktionsbilen enligt homologeringshandlingen och tillverkarens
information; eller

b) Min. 38 % av motorblockets ldngd (for langdmonterade motorer) skall vara placerat framfor
en tiankt linje som passerar genom framhjulens nav.

Tvirstillda motorer far fritt monteras i motorutrymmet. Motorutrymmet far modifieras enligt
Artikel 3.2.2.

Konstruktioner med dubbla motorer ir inte tillatna om de ej dr homologerade pa detta siitt.
Variabla kamtider ir inte tillatna.

Variabla insugstrattar dr inte tillatna.

Titanlegering &r inte tillatet forutom i vevstakar, ventiler, ventilfjaderbrickor och viarmeplatar.
Anvindande av magnesiumlegering i rorliga delar dr forbjudet.

Anvindning av keramiska komponenter &r forbjudet.

Invindig och/eller utvindig sprayning av vatten eller annan substans &dr forbjudet.

(Gdller ej brinsle for normal forbrukning i motorn).

Carbon eller kompositmaterial far bara anvindas i kopplingar och i icke belastade skydd och
ledningar.

Endast direkt mekanisk anslutning mellan gaspedal och motor far anvindas.

Vidare ska om avgasror dragas 1 tunnel, minst 2/3 av tunnelns ldngd vara 6ppen mot fri luft, jimt
fordelat over hela langden.

3.7 Overladdade motorer, endast SuperCars._

For overladdade motorer i SuperCars dr den maximala cylindervolymen begrénsad till 2058cc
for bensinmotorer och 2333cc for dieselmotorer.

Sugmotor r tillatet och cylindervolym upp till motsvarande korrigerad volym for 6verladdad
motor.

Alla 6verladdade motorer ska vara forsedda med en restriktor monterad 1 kompressorhuset.

All luft till motorn ska passera genom denna restriktor som ska 6verensstimma med foljande:
Overladdningssystemet maste dverensstimma med det homologerade systemet till motorn.
Diametern pa luftintaget in till kompressorhuset (impellern) far vara max 45 millimeter, vilket
maste bibehallas minimum 3 mm, det ska mitas nedstroms i ett plan vinkelritt till rotoraxeln
beldget maximalt 50 mm fran ett plan uppstroms, métt pa den mest uppstroms beldgna delen av
kompressorhjulets ytterkant. (Se ritning 254.4.)

Den angivna diametern ska alltid bibehallas oavsett temperaturforéndringar.

Den utvindiga diametern ska pa restriktorns smalaste stille vara mindre én 51 mm och maste
vara det pa en lingd av minst 5 mm pa var sida.

Montering av restriktor pa turbohuset maste vara utford pa ett sadant sétt att tva bultar maste helt
tagas bort fran kompressorhuset eller restriktorn for att restriktorn ska kunna avldgsnas fran
kompressorhuset. Fastsdttning med hjdlp av nal- eller klamskruvar ir inte tillatet. For att montera
restriktorn #r det tillatet att ta bort material pa kompressorhuset, likasa att 1dgga till material.
Dessa forandringar far bara ha till uppgift att mojliggdra montering av restriktorn.

Huvudena pa dessa bultar maste ha hal sa att de gar att plomberas.

Restriktorn maste vara tillverkat av ett homogent material och far bara ha hal for att kunna
monteras och plomberas, vilket maste utféras mellan monteringsbultarna, mot restriktorn (eller
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restriktor/kompressorhus infistning), kompressorhus (eller dess flansféste) och turbinhuset (eller
dess flansféste). (Se ritning 254-4). -

mm.5m/m
/

D:3mm

D.ext

0} trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

® trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES

254-4
I de fall motorn har tva parallella turbo/kompressor ska varje turbo/kompressors luftintag
begrénsas till max 32,0 mm.
Den utvindiga diametern ska pa restriktorns smalaste stille vara mindre @n 38 mm och maste
vara det pa en ldngd av minst 5 mm pa var sida.
Avgaserna fran Wast-gate ventilen ska ledas till avgassystemet och far inte aterledas till motorn.
Det far heller inte finnas nagon forbindelseledning mellan insug och avgassystemet.
Vatteninsprutning ir forbjudet, &ven om detta dr original till den homologerade motorn.
Sprayning av intercoolern &r inte tillatet.
Overladdade bilar fir inte vara utrustade med ndgon anordning som kan paverka
overladdningstrycket under korning (férutom gaspedalens paverkan).

Keramiska komponenter, variabel inloppsdiameter och justerbara vingar i turbon &r férbjudet.

3.8 Inredning

Standard: Dock far detaljer beldgna bakom instrumentbrddan och som inte dr en del av
densamma borttagas.

Det ér tillatet att ta bort delar av mittkonsolen som i originalutforande inte innehéller
viarmereglage eller instrument. Se ritning 255-7.
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Instrumentbridan far inte ha nagra utskjutande horn.

Forarstolen ska vara placerad pa ena sidan av bilens centrumlinje.

De viggar som skiljer forarutrymmet fran motorutrymmet och bagageutrymme ska bibehallas i
original form och placering samt original material eller starkare.

Det r tillatet att montera komponenter pa eller igenom en av dessa viggar under forutsittning att
de inte nar mer dn 200 mm in i forarutrymmet, (métt horisontellt fran original torpedvigg). Detta
giller dock inte motorblock oljesump, vevaxel eller topplock.

Det adr ocksa tillatet att gora nodvéandiga modifikationer som krivs for att installera en ny
transmission enl. Art. 3.2.2.

3.9 Brinsle, olje- och kylvattentankar

Ska vara isolerade fran forarutrymmet med avskiljningsvaggar sa att vid eventuellt ldckage,
utspillda vitskor eller lackande tankar inte kan komma in i foérarutrymmet.

Detsamma giller for brinsletank gentemot motorutrymme och avgassystem.

Tanklocket ska vara titt, och far inte strickas utanfor karosseriet.

Brinsle far inte nér det dr i bilens tank, ha en temperatur som dr mer @n 10 grader C ldgre én
omgivningens temperatur.

3.10 Fjadring

Hjulupphingning pa bilen maste vara av fjadrande typ.

Typ av fjddring och design av fjadringssystemet ar fritt.

Framaxel:

Modifieringar i kaross (eller chassi) dr begrinsad till:

-Forstarkning av original infidstningspunkter

-Tilldgg av material for att gora nya infastningspunkter

Modifieringar nodvéndiga for att fa plats hjulupphéngningskomponenter, drivaxlar, hjul och
dick.

Forstiarkning och tilldgg av material far inte stricka sig langre 100mm fran infastningspunkten.
Med undantag av en hjulupphingningsbrygga som férbinder fram och bakaxel sa ér framre
hjulupphingnings bryggan fri vad géller material och form forutsatt att:

—den kan ersittas med original reservdel och att original antal infdstningspunkter bibehalles.
—den kan demonteras (ej svetsad).

Flyttning av infistningspunkter i framvagnsbryggan ir tillatet om dessa &r placerade invindigt i
den nya tunneln (se art 3.2.2 endast for SuperCars).

Bakaxel (SuperCars och TouringCars):

Modifieringar av kaross eller chassi, for att astadkomma foridndrade placeringar av led och
monteringspunkter dr begrinsade till ritning 279-1

Den fjadrande komponenten i hjulupphidngningen far inte bara besta av bult i en flexibel
bussning eller montering, men far vara av vétsketyp.

Det ska finnas mojlighet for hjulet att rora sig fritt i hjulhuset/6ppning och dé ska dven hiansyn
tas till flexibiliteten i infastningar.

Aktiv fjadring &r forbjuden.

Alla hjulupphingningsdelar maste vara tillverkade av homogent metalliskt material.
Kromning av staldelar i hjulupphidngningen dr forbjudet.

Hydropneumatiskt fjadringssystem r tillatet, under forutséttning att denna inte har nagon aktiv
kontroll.
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Bakaxel (Super1600):

Det ar tillatet att gora nodviandiga modifieringar for att anvinda Mc Pherson fjédring.
Skisserna 279-1 och 279-2 far inte tillimpas for dessa bilar.

Komplett bakre hjulupphingning som &r Kit Car homologerad far anvindas.

Den fjiddrande komponenten i hjulupphingningen far inte bara besta av bult i en flexibel
bussning eller montering, men far vara av vétsketyp.

Det ska finnas mojlighet for hjulet att rora sig fritt i hjulhuset/6ppning och da ska dven hiansyn
tas till flexibiliteten 1 infastningar.

Det r tillatet att utfora nodvéndig av karossen for att ovanstaende ska vara mojligt.

Aktiv fjadring &ar forbjuden.

Kromning av staldelar i hjulupphidngningen dr forbjudet.

Alla hjulupphingningsdetaljer ska vara tillverkade av homogent metalliskt material.
Hydropneumatiskt fjadringssystem r tillatet, under forutséttning att denna inte har nagon aktiv
kontroll.

3.11 Kraftoverforing

3.11.1) Sensorer

Sensorer, brytare och kabelsystem till hjul, vixellada, fram-, mitten- samt bak differentialen dr
forbjudet. En véxelbrytar sensor ér tillaten.

Undantag:
Endast en sensor som visar ilagd vixel i vixelladan ar tillaten, under forutséttning att sensor +

kabelsystem + display dr helt oberoende fran motorns kontrollsystem.

Dessutom, far denna kabel inte vara sammanbyggd med bilens 6vriga el.system och skall vara
helt separat. Den bor vara av en helt annan féarg, for att den littare skall kunna identifieras.

3.11.2) Typ av transmission

SuperCars

Ar fri. Traction kontroll #r férbjudet. Konvertering till 4-hjulsdrift #r tillatet.
Fram och bak diff-spérr far endast vara mekaniska.

Med “mekanisk differential” menas ett system som arbetar helt mekaniskt m.a.o. utan hjélp av
hydrauliskt eller elektriska detaljer. En viscous koppling &r inte att anses vara mekaniskt.

Om bilen dr 4-hjulsdriven, &r det tillatet med en differential av hydraulisk typ, eller viscous typ i
centraldiffen tillatet, som dock inte far vara justerbar av féraren nér bilen &r i rorelse.

Super1600
Fri, men traction controll dr forbjudet.

Diffspirren maste vara av mekanisk typ.

Med “mekanisk differential” menas ett system som arbetar helt mekaniskt m.a.o. utan hjélp av
hydrauliskt eller elektriska detaljer. En viscous koppling &r inte att anses vara mekaniskt.
En viscouskoppling #r endast tillaten om den &r original homologerad till bilen.

TouringCars
Kraftoverforingen &r fri.

Sensorer, brytare och kabelsystem till hjul, vixellada, eller differentialen &r forbjudet.
Traction kontroll dr forbjudet, konverering fran framhjulsdrivning till bakhjulsdrivning ar
obligatoriskt.

Diffspdrren maste vara av mekanisk typ

Med “mekanisk differential” menas ett system som arbetar helt mekaniskt m.a.o. utan hjélp av
hydrauliskt eller elektriska detaljer.
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En viscouskoppling ir inte att anses vara en mekanisk diff. den &r endast tillaten om den &r
original homologerad till bilen.

3.11.3) Kardan och drivaxlar

Minst tva st sidkerhetsringar av stal skall monteras pa varje axel, for att forhindra axeln att den
slar ner i hdndelse av haveri. Dessa ringar skall monteras pa varje sida axelns mittpunkt av axeln.
Om axeln &r kortare dn 500 mm total ldngd, krivs bara en sidkerhetsring.

Om nagon typ av tank befinner sig néra axeln, dr det en rekommendation att det monteras ett
extra skydd dir axeln passerar néra tanken.

3.12 Kylare (giller endast SuperCars och TouringCars)

Denna artikel kompletterar art 2.9.

Dess placering ir fri under forutsittning att den inte placeras i forarutrymmet.

Luftintag och luftutslapp genom karossen till kylaren, far ha max. samma ytmatt som kylaren.
Luftkanaler far passera genom kupéutrymmet.

Golvet far inte modifieras for genomgang av kyl/luftkanaler.

3.13 Bromsar

Fritt, dock ska det vara ett tvakretssystem paverkad av en och samma pedal och uppfylla
foljande: Bromspedalen ska normalt paverka alla fyra hjulen.

I hidndelse av lickage pa nagon punkt av systemet eller annan form av bortfall ska pedalen
fortfarande paverka minst tva hjul.

ABS-system dr forbjudna.

Bromsskivor ska vara tillverkade av ferrous material.

En effektiv handbroms far finnas. Den ska da samtidigt paverka tva hjul pa samma axel.
Bromsvitskebehallare dr forbjudna i kupéutrymmet.

3.14 Mekaniska komponenter
Far ej monteras sa att de sticker ut utanfor bilens yttre begrinsningslinjer, forutom pa insidan av
stankskdrmen.

3.15 Styrning

Styrsystemet och dess placering ir fritt men far endast ske genom en direkt mekanisk koppling
mellan ratt och de styrande hjulen.

Rattstangen maste vara forsedd med krockskydd och komma fran en serieproducerad bil.
Fyrhjulsstyrning &r forbjudet.

3.16 Viixellador

SuperCars, Super1600 och TouringCars

Av typ semiautomatisk eller automatisk med elektronisk, tryckluft eller hydraulisk spirrverkan
ar forbjuden.

Differentialer med elektronisk, tryckluft eller hydraulisk spérrverkan som kan justeras av foraren
ndr bilen &r i rorelse dr forbjuden.

3.17 Magnesium material
I form av skikt tunnare dn 3 mm é&r forbjudet.
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40CHS REGLEMENTE FOR DIVISION III (AUTOCROSS OCH
TOURINGAUTOCROSS)

Hiénvisas till FIA ARTIKEL 279 1 Appendix J
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