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Gemensamma Tekniska Regler (TR)

TILLAMPNING AV TEKNISKA REGLEMENTET
Niér du laser det tekniska reglementet ska du téinka pa foljande:
Lis regeltexten och om det inte speciellt anges att nagot &r tillatet sd betyder det att man
inte tilldter ndgon form av fordndring fran originalutforande.
Detta betyder att det som inte uttryckligen finns angivet, dr att betrakta som forbjudet.
Andra bestimmelser kan finnas i respektive sportgrens klassreglemente.

TR 1 DEFINITIONER OCH GENERELLA BESTAMMELSER

TR1.1  Allmant
Det ér den tavlandes skyldighet att se till att hans bil, under tavling, uppfyller och dverensstimmer
med gillande bestimmelser.

TR1.2 Dimensioner
Yttre begransningslinjer sedda uppifran: I det skick bilen befinner sig pa startlinjen vid tdvlingen.

TR1.3 Chassie/stomme
Bilens totala struktur runt vilken samlats mekaniska komponenter och karosseri.

TR1.4 Karosseri
Utvéndigt: alla helt avfjidrade delar som berors av luftstrommen.

Invéndigt: kupé och bagageutrymme.
Olika karosstyper:
Helt tickta karosser.
Helt 6ppna karosser.
Forandringsbara karosser med antingen sufflett eller Hard-Top.

TR1.5 Kupéutrymme
Ar det utrymme som avses for forare och passagerare.

TR1.6 Motorutrymme
Ar det utrymme vars struktur omger motorn.

TR1.7 Bagageutrymme

Ar det utrymme som r avskiljt frin kupé och motorutrymmet, inuti bilen. Detta utrymme r i
langsled framat begrinsat av original mellanvéigg eller av nedre bakre kanten pa baksétets
ryggstod. I hojdled begransas utrymmet upp till den fasta originalpldten eller den demonterbara
skiljepanelen, eller om detta saknas en horisontell linje frdn vindrutans nedre kant.

TR1.8 Markfrigang
Ingen del av bilen fér vidrora marken nér hjulen pa bilens ena sida &r tomma pa luft. Denna test
ska utforas pé ett plant underlag med bilens beséttning ombord, Forare/Forare-Co-driver.
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TR1.9 Ballast

Vikten pa en bil kan uppnéds med en eller flera ballastvikter, forutsatt att dessa dr massiva och
enhetliga samt fastsatta med verktyg och dessutom att plombering kan anbringas, placerade pa
golvet 1 passagerarutrymmet och atkomliga samt vil synliga for den tekniska personalen.

Se resp. sportgrens klassreglemente for avvikelser.

TR1.10 Minimivikt

Med bilens minimivikt menas den vikt som bilen har under traning/kval/tavling utan forare. Bilen
kan beordras in for vigning nér som helst fore, under eller efter trdning/kval/tdvling och den ska da
uppfylla minimivikten. Det dr dé inte tillatet att fylla pa nagra som helst vitskor i ndgon behallare.
Vid végning ir det den godkénda vagen och dess eventuella vagtolerans som giller.

OBS! I vissa klassreglementen foreskrivs att foraren inkluderas i1 bilens minimivikt. Dessutom kan
klassregler foreskriva dven en viktlada och da ska en sddan lada vara utformad enligt SBFs ritning
for viktlada. (Se SBFs hemsida gé in pa sportgren = Regler.)

TR1.11 Transmission
Bilen maste vara utrustad med en véxelldda som har en backvéxel som dr dtkomlig att mandvrera
for foraren.

TR1.12 Avgassystem

Utloppet péd avgassystemet ska utmynna max 45 cm och min 10 cm &ver marken. Rérets mynning
ska sluta innanfor bilens yttre begransning, men inte langre in &n 10 cm frén den yttre
begriansningen och bakom en tdnkt vertikal linje pd halva axelavstandet. Dessutom maste
tillrackligt skydd finnas for att forhindra brannskador. Avgassystemet fér inte vara provisoriskt.
Avgaser far endast komma ut 1 rorets mynning. Delar av chassiet far inte anvéndas for att leda
avgaser.

Se resp. sportgrens klassreglemente for avvikelser.
TR 1.13 Insugningsror
Den del som leder bréinsle/luftblandningen fran forgasaren(na) till insugningsportarna pa

topplocket vid forgasarsystem. Den del mellan ventilen/spjéllet som reglerar lufttillférseln och
fram till portarna pd topplocket vid insprutningssystem.

TR 1.14 Avgasgrenror
Den del som samlar upp avgaserna fran topplocket och slutar vid forsta skarven som skiljer
avgasgrenroret frén resten av avgassystemet.

For bilar med turbo borjar avgassystemet efter turbon.

TR 1.15 Cylinderblock
Vevhus och cylindrar.

TR1.16 Cylindervolym
Volymen i cylindern(rarna) dr den volym som kolven(arna) genererar i sin rorelse upp och ner. Vid
berdkning av cylindervolym géller f6ljande formel:

V=0,7854xd2x1xn

V = cylindervolym

d = cylinderdiameter

1 = slaglédngd

n = antal cylindrar

Vid berdkning av cylindervolym f6r 6verladdade motorer giller koefficienten 1,7 om inte annat
anges 1 respektive klassreglemente.

TR 1.17 Wankelmotorer
Definitioner avseende wankelmotorer hanvisas till FIA Yearbook.
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I Sverige ska motorns cylindervolym uppriknas med en koefficient som finns angiven 1 respektive
sportgrens klassreglementen.

TR 1.18 Hijul

Komplett hjul: Med komplett hjul menas filgtallrik, falgbana och déck.

Mditning av hjulbredd: Mitning av hjulbredd ska ske med hjulet monterat pa bilen, staende pa
marken, med bilen i tdvlingsklart skick inkl. forare. Det métt som anges i tekniska klassreglerna
avser total bredd pa filgbana och dick hopmonterat. Métning ska kunna ske pé vilket stélle som
helst forutom i det omrade dér décket &r 1 kontakt med marken.

TR1.19 Dack
Rally, se RY-T 9.

Regndack:

Definitionen av ett regndéck ar "ett monstrat dick som &r avsett att anvéndas pa vat
vagbeldaggning".

Dackets kontaktyta far max vara 75% av motsvarande kontaktyta pa ett omonstrat dack (slicks).

TR 1.20 Katalysator
Katalysator ar obligatoriskt i samtliga klasser i Rally, Racing och Rallycross.

Katalysatorn ska antingen vara FIA godkind eller uppfylla SBF/ASN nationella katalysatorregler.
FOTNOT: I internationella bilklasser ska bilen vara utrustad med katalysator enligt respektive
reglemente.

OBS! 2-taktsmotorer omfattas ej av katalysatorkravet, samt registrerade och pastillda fordon som i
sitt ursprung far tdvla i Racing dér klassreglerna tillater.

Kontroll av katalysatorns funktion ska utforas enligt regelverket ”Regler for kontroll av katalysator
och dess funktion” dessa regler finns angivna pa SBFs hemsida ga in pa sportgren > Regler.

Forteckning 6ver godkinda katalysatorer finns pa SBFs hemsida ga in pa sportgren—> Regler.
For registrerade standardbilar se resp. sportgrens klassreglemente.

TR 1.21 Snabbtankning
I nationella tavlingar dér snabbtankningsutrustning anvénds ska FIA.s regler i Appendix J 252.9.4
tillampas med nedanstdende tillagg:

Kopplingarna, bade hona och hane, ska i huvudsak (handtag, hylsor, hus etc.) vara av metalliskt
material. Ingdende packningar ska vara avsedda for brénsle och intyg skall finnas pa
materialspecifikation.

Till varje tankanldggning ska det finnas en s.k. Tankbok. Tankanldggningen ska besiktas varje ar
och ”tankboken” ska uppvisas vid varje tavlingstillfille.

Boken utfirdas av SBFs registreringsbesmén i RA/RC.

TR 2 BRANSLEBESTAMMELSEER
Se G 16.
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TR3  TAVLINGSBESIKTNING OCH TEKNISKA KONTROLLER

TR 3.1 Tavlingsbesiktning

Plats for besiktning och bullermédtning ska finnas i eller i anslutning till depa eller start och
madlplats. Tillgang till grop, brygga eller lyft ska finnas. Vid tdvlingar ddr SBF ldmnar tillstdnd kan
krav stéllas pa att vag ska finnas tillgédnglig. For méitning av bilens kaross/chassimatt ska finnas en
avvigd plan yta.

Innan besiktningen bdorjar ska teknisk chef informera medverkande tekniker om besiktningens
uppldggning och omfattning. Teknisk kontrollant ska om mdjligt medverka vid genomgangen.

Konstateras brister som kan innebédra en sikerhetsrisk for forare, funktiondr eller annan, far bil inte
tillatas delta 1 tavlingen.

Om en bil inte stimmer 6verens med krav i tekniskt reglemente ska tévlingsledare och teknisk
kontrollant informeras om forhallandet. Beslut om atgird fattas av tavlingsledaren.

En tdvlande far endast besikta in en bil/klass. (Undantag kan finnas i sportgrensreglementen.)
Tévlande som instéller sig for sent till besiktning far nekas start.

Besiktning under traning/tavling ska genomforas om bil har bristfallighet/avvikelse gentemot
reglementet. Sddan bristféallighet ska vara atgidrdad fore ny start.

Till alla bilar ska det kunna uppvisas en Homologeringshandling och vagnbok utfirdad av FIA
eller SBF.

Undantag for Homologeringshandling kan finnas 1 vissa klasser, se respektive klassreglemente.
For rallybilar géller de regler som finns angivna i RY 8.7.1. "Tévlingsregler Rally”.

For rallycrossbilar géller regler som finns angivna i RC 7.3 ”Tavlingsregler Rallycross™.

TR 3.2 Teknisk kontroll
Efterkontroll eller stickprovskontroll bendmns hir som teknisk kontroll.

For att ndrmare undersdka om en deltagande bil uppfyller de tekniska krav som géller for den klass
bilen tdvlar 1 ska teknisk kontroll utfoéras. Briansleprovtagning ingir som en del 1 teknisk kontroll.

Beslut om att teknisk kontroll skall utforas, skall fattas av SBF/SDF utsedd person eller
tavlingsledningen.

Stickprovskontroll kan dven beslutas av besiktningschefen.

Vid teknisk kontroll ska protokoll, enligt SBF:s mall, uppréttas som bl.a. utvisar vem som beslutat
om kontrollen och vad kontrollen omfattat. Kopia av protokollet ska efter kontrollen omgéende
overldmnas till foraren eller bilens anmélare. SBF, SDF utsedd person eller tdvlingsledningen kan
besluta om att bil, eller del dédrav, skall behallas under skilig tid for ytterligare kontroll. Om sa
bedoms ldmpligt kan d&ven komponenter plomberas i avvaktan pa slutlig kontroll.

Bil ska kostnadsfritt stéllas till forfogande for teknisk kontroll.

Forare/anmaélare ar skyldig att stélla personal och utrustning till férfogande for den demontering
som behovs for att uppna syftet med beslutet om kontrollen. Férare/anmélare svarar ocksa for
eventuella kostnader for transport av bilen.

Ingen erséttning utgar for aterstdllande av komponenter vid teknisk kontroll. Har beslut om teknisk
kontroll fattats med anledning av protest fran medtidvlande och inget tekniskt fel konstaterats
betalar den som protesterat ihopmonteringen, dock hdgst till en kostnad av vad motsvarande
standarddel kostar att montera hos auktoriserad mirkesverkstad.

Konstateras vid bransleanalys att brénslet ej dr godként betalas analyskostnad av forare/anmélare.
Vid teknisk kontroll far endast berérda funktionérer, forare/anmalare samt det antal mekaniker

som behoOvs vara narvarande. Den som leder arbetet med kontrollen far besluta om antal
medverkande 1 kontrollen.
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Konstateras vid teknisk kontroll att bil inte uppfyller féreskrivna krav eller att bransleanalys
utvisar otillatna vérden ska resultatet delges tavlingsledningen som beslutar om fortsatt
handldggning.

Om forare/anmaélare inte efterkommer beslut om efterkontroll ska foraren diskvalificeras ur
tavlingen. Samma giller om eventuell plombering ér bruten.

Protokoll utvisande tivlingsledningens beslut ska oavsett beslut skyndsamt inséndas till SBF och
SDF. Vid SM, NoM, NEZ och EM-tdvlingar behover protokollet endast sdndas till SBF.

Om tavlingsledningen beslutar att tivlande ska diskvalificeras och forseelsen ér att anse som grov,
kan juryn foresla SDF/SBF att straffet bor skérpas ytterligare.

Det ska alltid finnas minst 2 liter brinsle kvar i bilens tank efter malgang sé att ett bransleprov kan
genomforas.

BRANSLEPROV: Rutiner for hur ett brinsleprov ska genomfdras finns beskrivet i en:
"Arbetsmanual for brinsleprov” Finns att hamta pa SBFs hemsida ”Sportgren = Regler”.

TR 3.3 Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)

TR 3.3.1 Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)

For att {4 delta 1 tavling ska bil vara arligen godkind av registreringsbesiktningsman utsedd av
SBF. (Se sérskild forteckning.)

Besiktningen ska vara utford i god tid fore forsta tavlingstillféllet for aret.

Vid besiktningen kontrolleras att bilen 6verensstimmer med géillande tekniskt reglemente.
Konstateras avvikelser eller bristfélligheter eller om bilen vid besiktningstillféllet inte ar 1
tavlingsmissigt och korbart skick far inte vagnbok eller kontrollmérke utfardas.

Férgfoton, (ca 9*13 cm), och homologeringshandling ska medforas. Fotografierna (2 st) ska visa
bilen frdn samma vinklar som fotografierna i for bilen gdllande homologeringshandling. (Hela
bilen sedd framifrén i 3/4 vy och hela bilen sedd bakifrin i 3/4 vy).

Det rekommenderas att métning av avgasbullerniva utfores.

TR 3.3.2 Vagnbok (Racing/Rallycross/Backe)
Vagnboken ska ldmnas vid tévlingsbesiktningen.

Vid dgarbyte ska den nye dgaren noteras i vagnboken av behorig tekniker.
Kostnad for registreringsbesiktningen se SBF’s avgifter, publiceras arligen i SBF':s prislista.

TR 3.3.3 Internationellt registreringsbevis for Rallycrossbilar
Bil som ska deltaga i internationell mésterskapstdavling samt tdvling utanfor Norden ska ha ett
internationellt registreringsbevis, forutom sin nationella vagnbok.

Det internationella registreringsbeviset bestills fran SBF av registreringsbesiktningsmannen och
utfirdas av densamme.

Registreringsbevisen dr numrerade och stimplade pa forsta sidan av SBF.

Avgift, se avgifter, publiceras drligen i SBF s prislista.

Avgiften faktureras och redovisas pad samma sétt som for den nationella registreringsbesiktningen.
Vid forsta utfardandet av Internationellt registreringsbevis signerar och stimplar
registreringsbesiktningsmannen beviset pa diarfor avsedda rader och rutor samt klistrar och

stimplar fotografierna. Déarefter ska registreringsbeviset endast omstdmplas nér bilen byter
anmaélare. Giltighetstid &r alltsa i princip obegransad.

Vid den arliga registreringsbesiktningen upprittas tva likadana arbetsprotokoll, (1 ex till bildgaren
och 1 ex till SBF), som styrker att arlig registreringsbesiktning ar utford. Arbetsprotokollen for de
Internationella registreringsbevisen dr i avvikande férg fran de nationella.

Internationellt registreringsbevis utfiardas av SBF, (I6pande nummerserie). Ansokan samt kopia pa
av bevisets tekniska uppgifter och fotografier arkiveras av SBF.
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Vid dgarbyte antecknas den nya dgarens/anmélarens namn, adress och telefonnummer 1
registreringsbeviset. Atgirden bestyrks av registreringsbesiktningsman genom stimpel och
namnteckning. Genom registreringsbesiktningsmannens forsorg lamnas uppgift om ny édgare till
SBF, tillsammans med uppgift om bevisets nummer.

Internationellt registreringsbevis skall uppvisas vid tévlingsbesiktning.

TR 3.4 Homologeringsbesiktning (Rally)
Homologeringsbesiktning

For att registreringsbesiktiga en direktimporterad rallybil, Svenskséld bil eller en App K drsmodell
1970 och framat som har byggts om for anvéindande i rally krivs att nedanstadende atgarder utfors.
For att kunna registrera ett sadant fordon krévs att nedanstdende atgérder vidtages fore
registreringsbesiktningen. Man ska séledes inte bestélla besiktningstid forrdn man har alla
handlingar och dispenser i sin hand.

Fran och med 2012-01-01 kan detta komma att justeras dd Transportstyrelsen arbetar med en ny
rutin som kan paverka dessa regler.

la. Igangsattningstillstind
Allra forst, innan bilen borjar byggas, ska s.k. igdngsittningstillstind inhdmtas frén, av SBF
godkénd, homologeringsbesiktningsman.

1b. Ursprungskontroll for importerad bil.

Bilens original registreringshandlingar fran exportlandet skickas tillsammans med kopia pé
igAngsittningstillstdndet till Transportstyrelsen i Orebro som utfor ursprungskontroll och delger ett
diarienummer.

2. Fordonspirm, vagnbok, registerkort och ID-handling

Bestilles hos: Svenska Bilsportférbundet.

OBS. Giller alla rallybilar, &ven standardrallybilar och Appendix K .

Kostnad: se avgifter, publiceras drligen i SBF:s prislista.

3. Boka tid for homologeringsbesiktning

Kontakta ndgon av de forordnade kontrollanterna, och avtala tid och plats for besiktning.
For kostnad for sjdlva homologeringen, se avgifter, publiceras drligen i SBF:s prislista.
4. Boka tid for registreringsbesiktning

Bor bokas pa en tid ca 2 veckor efter homologeringsbesiktningen

5. Homologeringsbesiktning, undantag for vissa fordonsregler (Transportstyrelsen)
Finns angivet i bilens homologeringshandling samt det som anges i det tekniska reglementet for

Grupp A, Grupp N, Grupp H Nationell Special och Grupp E. Detta regleras av VVFS 2003:22 kap.

42.

For att utnyttja sddant undantag ska SBF forordnad kontrollant forbesiktiga bilen 1 tdvlingsklart
skick avseende bilens dverensstimmelse med gédllande homologeringshandling och tekniska
reglemente.

Vid detta tillfdlle uppréttas ett homologeringsintyg.

I homologeringsintyget medtages samtliga avvikelser fran bilens grundutférande.
6. Registreringsbesiktning

Genomfors ndr homologeringsintyg har kommit.

Sidan 8 av 38 TR Tekniska Regler 2012 2.doc - Utgava: 2012/2

© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska Regler (TR) -
TR 4 BESTAMMELSER OM AVGASLJUDMATNING

Mitning ska vid tévling utforas i sddan omfattning att foreskrivna maximala ljudkrav inte
overskrides.

Under inga omstindigheter far bil tillitas att starta eller fortsdtta deltaga i en tdvling om bilens
avgasljudniva overstiger 100 dB(A).

Alternativt kan matning utforas vid 3500 rpm, da géiller 95 db(A) som max. grans.
For bilar 1 Grupp A och N giller de internationella reglerna se FIA Appendix J Art. 252.3.6.

Mitning ska utforas enligt nedan angivna bestdmmelser (tillsammans med ~Operativa anvisningar
for mdtning av avgasljudnivder”, Finns att hamta SBFs hemsida ”Sportgren - Regler” Mitning
ska ske med ljudnivamitare av precisionstyp klass 2 eller béttre som uppfyller kraven i
"International Elektrotechnical Commission" publikation 651, ("IEC").

Mitning ska utforas med ljudnivamaitare i lige "SLOW".

Ljudnivamaétare ska kalibreras fore mitning och dédrefter med 30 minuters intervaller samt
omedelbart efter métning dér otillatet avgasljud konstaterats.

Mitning ska ske pa ett 6ppet omrade, (radie ca 10 m), med plan yta.

Maitomrédet ska begrinsas av en rektangel vars sidor befinner sig minst tre meter fran bilens
ndrmaste del. Médtomradets yta ska bestd av packat grus eller annat hirt material med motsvarande
reflektionsgrad. Endast foraren och tre funktionérer fir befinna sig inom matomradet vid métning.

Nivén pa ovidkommande ljud inom métomradet ska vara minst 10 dB(A) under den uppméitta
ljudnivén f6r bilen.

Bilen ska placeras inom métomradet sa att kraven pa maétyta dr uppfyllt. Bilens véxel ska vara i
neutralldge. Motorn ska ha normal arbetstemperatur.

Vid mitning ska motorns varvtal vara 4500 rpm. I forsta hand ska bilens egen varvriaknare
anvindas.
For att faststélla varvtalet ska en separat varvraknare med hogst 3% felvisning anvéndas.

Mitinstrumentets mikrofon ska héllas pd samma h6jd som avgasrorets mynning dock lagst 0,2 m
over marken. Avstdndet mellan mikrofon och mynning ska vara 0,5 m.

Mikrofonens symmetriaxel ska vara
parallell med marken. Symmetriaxeln
ska, raknat utat fran bilens sida bilda -

45+10° vinkel mot det vertikalplan som s
gér genom avgasernas huvudriktning. Har P

bilen tva eller flera avgasror och ér / Min Ia m N
inbordes avstandet mer dn 0,3 m ska /

métning goras vid varje mynning. / \

Om mitresultatet efter forsta avldsningen |/ \

overstiger max angivet virde ska / BILEN
. 0 e, - . 10 m Min

ytterligare tva métningar utforas. Mellan %— —_ 0 — — = - e~

varje métning ska motorn nedvarvas. |

tekniskt reglemente angivet decibelvarde \ /

inkluderar tolerans for mitnoggrannhet. REERY P

. . o . . .. M 4 - . /
Till maxvérdet ska saledes inget tilldgg \ © 4. Matvinkel 450 +100
; \ P 2 /
goras. ¥ )
. . N N 'Nalf:}ltsmaFta min 1,5x1,5 m
Funktiondr vars uppgift ar att utfora (obligatorisk utrustning)

avgasljudmaétning ska béra horselskydd. ~
Om métning ska genomforas under langre | ~ —
tid bor dessutom mojlighet till avldsning

finnas.

7
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En nalfiltsmatta med min 1,50 x 1,50 m ska placeras under matpunkten.
Var vaksam pa eventuell reflekterande omgivning/bakgrund!
Vilket kan komma att paverka métresultatet.

Exempel pa ljudmatarens placering i forhéllande till avgasrorets mynning.

\
o
~..

S

4

Vid for hogt uppmatt véirde, d.v.s. vid métning 2 och 3 samt vid dterbesok ska den externa
varvraknaren kopplas in, som klart och tydligt visas for foraren.

TR S GEMENSAMMA SAKERHETS BESTAMMELSER

Dessa sédkerhetsbestimmelser dr uppdelade 1:
A Internationella bestimmelser; och
B Nationella bestimmelser.

A

Internationella bestimmelser giller for samtliga klasser vars tekniska reglementen ar
angivna i FIA Appendix J. Dessa klasser ska i sin helhet tillaimpa FIA Appendix J Artikel 253.
Dessa regler finns 0versatta och presenterade 1 den svenska dversittningen av Appendix J.

(Se www.sbf.se, Sportgren > Regler).

Vid tolkning av reglementet géller FIA:s officiella sprék.

B

Nedanstidende Nationella bestimmelser géller for 6vriga nationella klasser 1
Rally, Racing och Rallycross/backe som ett minimikrav for dessa.

TR 5.1 Farlig konstruktion
Om en bilkonstruktion anses farlig ska den uteslutas ur tdvlingen av tavlingsledningen.

TR 5.2 Tillaggsklassad utrustning
Tillaggsklassad utrustning far monteras enligt géllande reglemente.

TR 5.3 Ror, ledningar, pumpar

TR 5.3.1 Skydd
Brénsle, olja och bromsledningar pé bilens utsida maste skyddas mot mekanisk paverkan och inuti
bilen mot brand. Om serieproduktionens montering bibehalles erfordras inget extra skydd.

Niér det géller branslesystemet, ska detaljer av metall, (pumpar, filter etc.), som dr isolerade fran
chassi/kaross av icke ledande material, vara anslutna till detta med ett elektriskt ledande material
s.k. jordflita.

Tillaimpning: Alla klasser om inte original montering anvdnds. Anvands branslefilter/
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bransletrycksreducerare med glaskopp ska denna kopp utbytas till en i metall.

TR 5.3.2 Specifikationer/installation
Serieproducerade monteringar far bibehéllas. Om dessa modifieras eller ersitts ska foljande
minimikrav uppfyllas.

e Brinsleledningar: (forutom ledningar till insprutare)
Tryck 70 bar (1000 psi) Temp 135 C (250 F)

e Smorjoljeledningar:
Tryck 70 bar (1000 psi) vid temp 232 C (450 F)

For samtliga flexibla ledningar géller att dessa ska vara forsedda med skruvkoppling, pressad
koppling eller sjilvtitande anslutningskopplingar. De ska utvéndigt vara skyddade mot slitage och
brand.

- Ledningar innehdllande hydraulolja under tryck ska klara min 280 bar (4000 psi) vid temp 232 C
(450 F). Om arbetstrycket i hydraulsystemet dr hogre dn 140 bar (2000 psi) ska ledningarna klara
minst det dubbla trycket.

For samtliga flexibla ledningar giller vid skarvning etc. att skruvkopplingar ska anvindas. Dessa
ska utvandigt vara skyddade mot slitage och brand.

- Ledningar innehdllande kylvitska eller smorjolja ska dras utanfor kupéutrymmet.
- Ledningar innehallande brinsle eller hydraulolja far dras genom kupéutrymmet men utan

eventuell skarvning, forutom vid genomgéng i torpedvigg och bakre vigg, se skiss 253-59
och 253-60. Skarvning av bromsledningar och hydrauliska kopplingsledningar ar tillatet.

Cloison M o Cloison
Bulkhead ’. Bulkhead

— T

v

253-60

TR 5.3.3 Automatisk bransleavstangning
Obligatoriskt for alla bilar:

Bilens samtliga branslepumpar far endast arbeta nir motorn ar igdng utom 1 sjdlva
startogonblicket. Avluftningsslang fran tank skall vara forsedd med en roll-over ventil for att
forhindra brénsleldckage.

Rekommendation for alla bilklasser:

Bilens samtliga brénsleledningar till och fran motorn ska vara forsedda med en automatisk
avstdngningsventil placerad i anslutning till brinsletanken. Dessa ventiler ska automatiskt stinga
av branslet nér helst bransletryck eller en brénsleledning fallerar.

TR 5.4 Bromssystem
Ett dubbelverkande bromssystem som fungerar med en enda pedal ska finnas. Pedalverkan ska
normalt erhdllas pa alla hjulen.

Om en ldcka uppstér pa en slang eller bromsdetalj eller annat fel uppstar, ska bromsverkan
fortfarande finnas pa minst tva hjul.

Om sédant system &r monterat fran fabrikant krdvs ingen modifiering av systemet.

TR 5.5 Extralasanordning
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Minst tvé extra lasanordningar ska finnas for fram och baklucka.
Original ldsanordning och sdkerhetsspérr for motorlucka ska tas bort!
Original ldsanordning bagagelucka far tas bort.

Andra foremal som forvaras inuti bilen t.ex. reservhjul och verktyg ska vara vil fastsatta.
Avvikelser kan forekomma. Se respektive klassreglemente.

TR 5.6 Bilbalten
TR 5.6.1 Typer
Bil skall vara forsedd med 4- eller 6 punktsbalte.

4-punktsbélte: Bélte med tva axelband och ett midjeband. Antal fastpunkter ska vara tva for
midjeband och tva for axelbanden.

6-punktsbélte: Balte med tvd axelband, ett midjeband och tva for benen. Antal fastpunkter ska vara
tva for midjeband, tva for axelband och tva for banden 6ver benen.

Dessa bilten ska 6verensstimma med FIA Standard 8854, 8853, 8854/98 eller 8853/98.
Dock behover FIAs dldersgriins inte uppfyllas avseende sista anvindningsdag.

Ett ASN kan homologera monteringspunkter for balten i skyddsburen i samband med
skyddsburshomologeringen (se art. 253.8.4.), under forutsittning att dessa testas.

Tillampning:

Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.6.2 Montering

Det dr inte tillatet att montera baltesinfastningar i stolen eller stolsfasten.
Sékerhetsbélten far installeras i original infdstningspunkter i karossen for seriebilen.

De rekommenderade geometriska placeringarna av infastningspunkterna ér beskrivna i
skiss 253-61.

107

et/

} .
. (\j/w ‘" q
>—5210mm v o 5

X
iRy
253

Axelbanden ska monteras sa att de inte har en vinkel som dverstiger 45 grader, men det
rekommenderas att vinkeln inte 6verstiger 10 grader i forhdllande till horisontalplanet, mitt fran
overdelen av ryggstodet och nedit. Den maximala vinkeln i forhdllande till centrumlinjen for stolen
ar 20 grader.

% g5
20
12

(s[4
2

-61

For 4-punktsbilten ska axelbanden monteras korsande varandra symmetriskt 1 forhallande till
centerlinjen for framstolen.

Sdkerhetsbélte far inte monteras om stolen inte har nackstdd eller om nackstodet ér integrerat med
ryggstodet utan hél for sdkerhetsbailte.

Midje- och benband fér inte passera Over stolkanten utan ska passera genom stolen, allt for att
strama at och hélla biackenet 6ver storsta mojliga yta.

Midjebandet maste passa vél atdraget 1 vinkeln 6ver biackenbenet och ldren. Banden far under inga
omstandigheter vila mot buken. Skydd ska, om sa erfordras, monteras s att inga skador uppstér pa
biltesbanden.
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Om montering i standardinfastningspunkter for axel och/eller benbanden dr omgjligt far nya
infastningspunkter goras 1 chassiet eller karossen. Vad giller axelbanden ska dessa
infastningspunkter vara sa nédra bakaxelns centerlinje som mojligt.

Om detta inte ar mdjligt far axelbanden féstas eller ledas over ett ror fast vinkelrdtt mot bilens
langdriktning i skyddsburen eller monterat i ett dvre standard sékerhetsbaltesinfastning for frimre
bilte. De far ocksé monteras i skyddsburen eller i ett forstdrkningsstag.(se skiss 253-66)

A

H

® trous de montage pour harnais

mounting holes for harness

253-66
50Mmm
12.5mm— """ —--20mm
7/16 UNF A\ 4
253-67

o Ett stag som dr avsett for montering av bélten ska vara ror med min dimension 38 x 2,5 mm
eller 40 x 2 mm, och kvalitén pé roret ska vara samma som skyddsburskraven.

® Monteringsh6jden pa ett sddant ror ska vara avpassat sa att axelbandens riktning bakat har en vinkel
mellan 10 till 45 grader i forhallande till horisontalplanet, men vinkeln 10 grader rekommenderas.

e Fastsittningen av de bakatriktade banden kan antingen vara en slinga runt roret eller
skruvade fast. I det senare fallet ska en insats svetsas fast, en for varje axelband, (se skiss
253-67). Dessa insatser ska vara placerade i roret och axelbanden fastas med skruv och
skruvarna ska vara M12 8.8 eller 7/16 UNF dimension.

e Varje monteringspunkt méste ha en héllfasthet som motsvarar en kraft av 14700 N med
undantag for benbanden dér 7200 N récker. Om samma monteringspunkt anvands for tva
béltesband ska summan av erforderlig hallfasthet berdknas genom att lagga samman kraven
pa varje band.

e For varje icke original monteringspunkt ska en forstarkningsplatta monteras som har en yta
av minst 40 cm” och en tjocklek av minst 3 mm. Principritningar for monteringspunkter i
chassi och kaross:

Sédan forstarkningsplatta kan erséttas av béltestillverkares specialplatta med svetsat
mutterstycke. Under forutsittning att angivna minimimatt pa storlek och tjocklek uppfylls.
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1 Generell montering: ritning 253-62.
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TR 5.6.3 Anvandning

Ett sdkerhetsbilte maste bibehéllas 1 sitt homologerade utférande utan nagra forandringar eller
borttagande av material och 1 dverensstimmelse med tillverkarens anvisningar. Sdkerhetsbaltets
effektivitet och hur ldnge det haller dr direkt beroende hur det &r installerat, anvént och
underhallet. Bélten maste utbytas efter en svérare kollision eller om bandvéven ér skadad, utstrackt
eller forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus. De méste ockséd utbytas om metalldelar eller
fasten dr bojda, deformerade eller rostiga. Varje sékerhetsbilte som inte fungerar perfekt maste
bytas ut.

Om lasblecket &r forsedd med hél for lasning ska lasning vara monterad.
Om lasblecket ej dr forsedd med hal far ej hal borras.
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TR 5.6.4 Markning av skadade balten, Nationell bestammelse
Mairkning ska goras av bélten som ar skadade eller slitna pa ett sadant sitt att de inte uppfyller
kraven i SBF:s sdkerhetsbestimmelser.

Mairkningen ska goras pa bada sidor av samtliga band i anslutning till baltets lasning, med vit farg
Volvo nr 189, (battringsfarg).

Mirkt utrustning far ej anvindas i nagot bilsportsammanhang.

TR 5.7 Brandslackare och slackningssystem
Det ir forbjudet att anviinda foljande produkter: BCF, NAF.

For bilklasser dér det inte ar krav pd brandsldckare eller slackningssystem eller dér det krdvs nagot
av dessa slackutrustningar giller f6ljande regler:

- Om en bil dr utrustad med brandslédckare eller brandslédckningssystem sa ska det uppfylla alla
krav som finns angivna i f6ljande regelverk.

FIA Appendix J art. 253.7 eller nedanstaende regler.
Ingen annan typ av brandslédckare eller andra undantag &r tillatet.

TR 5.7.1 Racing/Rally/Rallycross/Backe
Tillimpning: Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.7.2 Fast slackningssystem

TR 5.7.21
Alla bilar (dér det krédvs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med ett brandsldckningssystem,
frén FIA Technical list nr 16, “Extinguisher systems homologated by FIA”.

Kontroll av sldcksystem far endast utforas av tillverkaren eller av den utsedd representant.

TR 5.7.2.2
Slickaren ska vara skyddad och placerad i kupéutrymmet. Den méste vara fastsatt sa att den kan
tala en accelerationskraft av 25 G.

Alla delar i sldckningssystemet ska kunna motsté 6ppen eld.

Ledningar av plast dr forbjudet, dessa ska vara av metall.

TR 5.7.2.3
Foraren maste fran sin normala korstillning, med ratten pa plats och fastspind med bilte kunna
utlosa slackaren.

Systemet méste ocksa kunna mandvreras utifrdn. Med detta menas att utlosningsmekanismen ska
vara placerad i omedelbar ndrhet eller kombinerat med huvudstrombrytaren och vara klart utmérkt
med en rod bokstav ”E” i en vit cirkel med en diameter pa 10 cm. inringad av en rdd bérd.

TR5.7.24
Systemet méaste fungera i alla ldgen dven nér bilen ligger upp och ned eller pa sidan.

TR 5.7.2.5
Brandsldckningssystemets nosslar/munstycken maste vara avsedda for slickmedlet och ska
monteras pé sadant sitt att de inte direkt riktas mot Forare/Co-driver.

TR 5.7.3 Handbrandslackare

TR 5.7.31
Alla bilar (dér det kravs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med en eller tva slidckare.

TR 5.7.3.2
Tillatna slickmedel: AFFF, FX G-TEC, Viro 3, Pulver eller annat slickmedel homologerat av
FIA.
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TR 5.7.3.3
Min méngd sldackmedel:

AFFF; 2.4 Lit;

FX G-TEC: 2,0 Kg;
Pulver: 2.0 Kg;
Viro 3: 2,0 Kg;
Zero 360: 2,0 kg.

TR5.7.3.4
Alla sldackbehallare ska ha foljande tryck beroende pa dess innehall:

AFFF, FX G-TEC, Zero 360 och Viro 3, i 6verensstimmelse med tillverkarens anvisningar.
Pulver: 8 bar min, 13,5 bar max.
Behallare fyllda med AFFF ska vara forsedda med anordning for att mita trycket.

TR 5.7.3.5
Foljande information ska finnas angiven pa varje behéllare:

Volym
Typ av slickmedel
Vikt eller volym pa slickmedlet

Datum nér sldckningsbehallaren ska kontrolleras, vilket inte far vara senare én tva ar efter
fyllningsdatum eller datum for senaste kontrollen. Kontrollen skall vara utférd av certifierat
foretag eller person.

TR 5.7.3.6
Slidckarna ska vara monterade och skyddade framfor stolen. De ska vara fastsatta s att de kan téla
en accelerationskraft av 25 G.

Endast metallband med snabbkoppling (minst tva stycken) far anvéndas.

TR 5.7.3.7
Sléckare ska vara latt atkomliga for savdl Forare som Co-driver.

flexibilitet.

TR 5.8 Skyddsbur:
NATIONELL BESTAMMELSE

Denna nationella bestimmelse géller som tilldgg till efterfoljande regler for skyddsbur kategori A.

Dessa minimikrav ir OBLIGATORISKA FOR SAMTLIGA NATIONELLA BILAR i Rally,
Racing och Rallycross, om inte annat anges i respektive klassregler.
Undantag géller for klasserna Grupp E, Volvo Original samt Historiska bilar.

Minimikraven &r enligt nagon av alternativen bilderna 1, 2 eller 3:
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Det nedre tviargdende roret i huvudbégen ska skruvas eller svetsas fast i bilens golv eller
kardantunnel. I forsta hand ska detta ror vara ett rakt ror mellan huvudbagens bada ben om denna
montering inte dr mojlig far roret vara tvadelat och monteras i1 vinkel snett bakét eller framat.

Det ror som dr markerat med (A) i bilderna kan i sin 6vre infastning flyttas i hojdled (A1) pd
framre bagen sé att ett minimimaétt p4 100 mm finns mellan ratten och roret. Detta betyder att
rorets Ovre infdstning inte behdver monteras i knutpunkten som visas pd bilderna. Men nedre
infastningen ska alltid finnas vid nedre knutpunkten eller pé sidostrdva och direfter fortsétta ner
till knutpunkten.

Roret far dven vara bojt efter kupéutrymmets form.

De framre stag som ansluter buren till fjiderbenstornen behdver inte monteras om bilen saknar
fjdderbenstorn. Ej heller monteras inte s.k. "Toyotastag” (A) dér s inte &r fysiskt mdjligt.

TR 5.8.1 Allmént
Montering av skyddsbur ar obligatoriskt.

Den ska antingen vara:
a) Tillverkad i1 6verensstimmelse med efterféljande artiklar.

b)Homologerad eller certifierad av ett ASN 1 Overensstimmelse med
certifierings/homologeringsregler for skyddsburar.

En autentisk kopia av homologeringscertifikat godként av ASN samt undertecknat av en
kvalificerad tekniker representerad tillverkaren ska kunna uppvisas vid varje tdvlingens
forbesiktning.

Certifikatet ska innehélla ritning, fotografier pa hela skyddsburen och maste verifiera att hela
skyddsburen uppfyller dessa bestimmelser.

En skyddsbur som homologerats av ett ASN och finns tillgénglig pa den 6ppna marknaden fr.o.m.
2003-01-01 méste kunna identifieras genom en identitetsmérkning fastsatt pa buren av
Burtillverkaren, denna identitetsmirkning far inte vara mojlig att kopiera eller att flytta. (praglad,
graverad eller sjalvforstorande sjdlvhiftande dekal).

Denna identitetsmirkning ska vara forsedd med tillverkarens firmanamn, certifikatsnummer och
det individuella serienumret som tillverkaren har.

Dessutom ska ett certifikat som innehaller samma uppgifter finnas till bilen och kunna uppvisas 1
tavlingsbesiktningen.

¢) Homologerat av FIA i 6verensstimmelse med homologeringsreglerna for skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tilldgg (VO) till bilens homologeringshandlingen som FIA godként.

Tillverkarens identifikation och serienummer, ska vara litt att avldsa pa alla skyddsburar som
homologerats och salts efter 1997-01-01.

Homologeringshandlingen tillhdrande skyddsburen ska visa hur och var informationen ar placerad
och koparen ska fa ett numrerat certifikat som 6verensstimmer med buren.

For foljande biltyper ar det obligatoriskt att skyddsburen dr homologerad av FIA:

Super 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally Car
Variant.
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Ingen modifiering av homologerad/certifierad skyddsbur far goras.

Med modifiering menas, en fordandring pd buren genom bearbetning eller svetsning, som innebér
en permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

All reparation av skyddsbur som &r skadad far bara utforas av tillverkaren av skyddsburen eller av
honom sanktionerad reparatdr.

Skyddsburens ror far aldrig innehalla nagon som helst vétska etc.

Skyddsburen far inte svérligen hindra for forare/codriver att komma in eller ut.

Ror/stag far passera genom kupén, instrumentbrida och kladsel/stoppning liksom passera genom
bakre passagerarsiten.

Bakre ryggstod far féllas ner.

TR 5.8.2 Definitioner:
TR 5.8.2.1 Skyddsbur:

Fackverskonstruktion bestdende av rdr installerad i kupéutrymme och monterad i néra anslutning
till insidan av karossen. Funktionen ska vara att reducera deformationen av kaross/chassi 1
héandelse av kollision eller om bilen rullar runt.

TR 5.8.2.2 Skyddsbéage:
Roéranordning formad som en bage med tvd monteringsplattor.

TR 5.8.2.3 Huvudbaige (skiss 253-1):

En vertikal badge (maximal vinkel i férhdllande till den vertikala linjen +/- 10 grader i en del),
placerad tvérs dver bilens lingsgaende axel omedelbart bakom framsétena.

Rorets bada vertikala ben skall vara liksidiga och raka, sett frdn sidan.

TR 5.8.2.4 Frimre bage (skiss 253-1):
Identisk med huvudbégen, dess form foljer vindrutestolparna och takets framre kant.

TR 5.8.2.5 Léngsgiaende bage (skiss 253-2):

Ett ldngsgaende och vertikalt ror i en del, som &r placerad pd hoger och vénster sida av bilen. Den
framre delen ska folja vindrutestolpen och den bakre delen ska vara en vertikal del som dr
placerad omedelbart bakom framsétena.

TR 5.8.2.6 Lingsgiende delbage (skiss 253-3):

Identisk med 8.2.5 men utan den vertikala delen
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TR 5.8.2.7 Lingsgaende striva:
Langsgaende ror 1 en del som ansluter till 6vre delarna av frimre bage och huvudbagen.

Den bakre delen pa ldngsgdende ror, skall alltid vara rak, sett frdn sidan.

TR 5.8.2.8 Tvirgiende striva:

Tvérgaende ror 1 en del som ansluter till de 6vre delarna pa lingsgaende bage eller 1angsgéende
delbége.

TR 5.8.2.9 Diagonalstriva:

Ett tvirgdende ror mellan ett av de 6vre hornen pd huvudbagen, eller en av de dndarna pa
tvirgdende striva nér det dr langsgéende bage och en lidgre anslutningspunkt pa andra sidan av
skyddsburen.

Eller
Den 6vre dnden av en bakétstrdva och en ldgre anslutningspunkt pd den andra bakatstravan.

TR 5.8.2.10 Demonterbara strivor:
Delar av en skyddsbur som &r mojlig att demontera.

TR 5.8.2.11 Burforstiarkning:
Delar som laggs till i skyddsburen for att forbéttra dess héllfasthet.

TR 5.8.2.12 Fastsittningsplatta:

Metallplattor svetsade pa rorens dndar, mojliggdrande fastsittning med skruvar och/eller svetsning
av buren 1 chassi/kaross, placerade pa forstarkningsplattor.

TR 5.8.2.13 Forstarkningsplatta:
Metallplatta fixerad i chassi/kaross under en fastsittningsplatta for att forstirka dess infédstning.

TR 5.8.2.14 Forstirkningsplit:

Forstarkning for en boj eller roranslutningspunkt, tillverkad av bockad metallplat i u-form (skiss
253-34) tjockleken pé platen far inte understiga 1,0 mm.

Denna forstarkningsplat ska monteras pa ett avstand frén toppen pé vinkeln som inte dverstiger 2-4
ggr diametern pa det grovsta roret i anslutningen.

[

253-34
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TR 5.8.3 Specifikationer

TR 5.8.3.1 Grundutférande
Grundutforandet pa skyddsburen ska dverensstimma med ndgon av foljande alternativ:

- 1 huvudbége + 1 framre bage + 2 langsgéende stravor + 2 bakétstrdvor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-1)

eller

- 2 langsgaende bagar + 2 tvdrgdende strdvor + 2 bakatstravor + 6 monteringsplattor. (skiss
253-2)

eller

- 1 huvudbége + 2 lingsgaende delbdgar + 1 tvdrgdende strdva + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253-3)

253-1 253-2 253-3
Den vertikala delen pd huvudbagen ska s& néra som mojligt, f6lja karossens inre kontur och far
endast ha en b6j pa den nedre vertikala delen.

Framre benet, pd frambagen eller pa en ldngsgéende bage, ska folja vindrutestolpen och endast ha
en boj pa den nedre vertikala delen.

Vid byggnation av skyddsbur ska, roranslutningspunkter av tvirgidende stravor till langsgaende
stravor, langsgaende strivor till frimre och huvudbége, lingsgaende delbage till huvudbége, vara
placerat i takhojd.

I alla utféranden giller att det inte far finnas mer &n 4 demonterbara anslutningar/skarvar i takhojd.

Bakatstridvorna ska vara anslutna till huvudbagen vid taklinjen och i nérhet av bdgens yttre bdj, pa
bdda sidor av bilen, tilldtet med demonterbara anslutningar.

Dom ska vara anslutna till huvudbagen med en vinkel pa minst 30 grader mot vertikallinjen,
riktade bakat och folja invandig sidopanel s nira som mojligt.

TR 5.8.3.2 Ovrigt utforande:

Utover det beskrivna grundutforandet, ska den kompletteras med obligatoriska strédvor och
forstarkningar ( se art. TR 5.8.3.2.1) och till vilket far tilldggas valfria strdvor och forstarkningar
(se art. TR 5.8.3.2.2).

Om det inte tydligt framgar eller om demonterbara skarvar anvénds 1 6verensstimmelse med
Artikel TR 8.3.2.4, skall alla ingdende stravor och cirkulira forstirkningar vara i ett stycke.

TR 5.8.3.2.1 Obligatoriska forstirkningar:

TR 5.8.3.2.1.1 Diagonalstriiva:

Bilar homologerade av FIA fore 2002-01-01:

Skyddsburen ska vara forsedd med minst en av de diagonalstrdvor som visas pa skisserna

253-4, 253-5, 253-6. Riktning pa diagonalen far vara spegelvénd.

Nir striva enligt skiss 253-6 anvénds, fir inte avstdndet mellan de tv monteringspunkterna i
kaross/chassi vara storre én 300 mm.

Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.
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Den 6vre dnden pa diagonalen ska anslutas till huvudbagen pé ett avstind som inte overstiger 100
mm frén bakatstagens anslutning, eller pd bakatstaget och da far avstandet inte 6verstiga 100 mm
fran bakétstagets anslutning 1 huvudbage.

(se skiss 253-52 avseende mitning)

Den nedre édnden av diagonalen ska ansluta till huvudbégen eller bakétstaget och da far avstandet
till monteringsplattan inte overstiga 100 mm (géller inte stag enligt skiss 253-6).

Bilar homologerade av FIA fr.o.m. 2002-01-01:
Skyddsburen ska vara forsedd med tva diagonalstag i huvudbdgen enligt skiss 253-7.

Stridvorna ska vara raka och far vara demonterbara.
Den nedre delen pa diagonalen ska ansluta till huvudbégen eller bakatstagen pa ett avstdnd som
inte overstiger 100 mm frdn monteringsplattan (se skiss 253-52 avseende métning).

Den 6vre dnden pa diagonalen ska ansluta till huvudbégen pa ett avstand som inte dverstiger 100
mm frén bakatstagens anslutning, eller pd bakatstaget och da far avstandet inte 6verstiga 100 mm
fran bakétstagets anslutning 1 huvudbage.

253-4 253-5 253-6

TR 5.8.3.2.1.2 Dorrstrivor:

En eller flera ldngsgdende strdvor ska monteras pa varje sida av bilen i Gverensstimmelse med
skisserna 253-8, 253-9, 253-10 eller 253-11. (skisserna 253-9, 253-10 och 253-11 for bilar
homologerade fr.o.m. 2007-01-01.)

En kombination av de olika skisserna ér tillatet.

Utforandet av dorrstrivorna skall vara lika pa bada sidor av bilen.

Dessa far goras demonterbara.

Dessa sidoskydd ska monteras sd hogt som mojligt, men dess Ovre fastsdttningspunkt far inte vara
hogre én halva dorroppningens hdjd métt fran dess bas.

Om de ovre fastsittningspunkterna befinner sig framfor eller bakom doérréppningen, géller
hoéjdbegriansningen for den del som befinner sig i sjdlva dorroppningen.

I de fall dessa ror dr utformade som ett X" (skiss 253-9), rekommenderas det att de nedre
infastningspunkterna pé krysset ansluter till huvudbagens och frimre bagen infastningspunkt i
chassiet, dessutom rekommenderas att minst en del av ”X” ska vara en hel rorpipa.

Att ansluta dorrstriva till vindrutestolpforstarkning (skiss 253-15) ar tillatet.

Vid tévling utan co-driver kravs dessa sidoskydd endast pa forarsidan och det dr da inte heller krav
pa att utférandet skall vara lika pa bdda sidor av bilen.
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253-8 253-9
TR 5.8.3.2.1.3 Takforstirkning

Endast for bilar homologerade av FIA fr.o.m. 2005-01-01:

Den 6vre delen pa skyddsburen ska 6verensstimma med ndgon av foljande skisser 253-12, 253-13,
253-14.

Forstarkningen far folja takets form.

Vid tivling utan co-driver, om skiss 253-12 anvinds, ar det tillatet med bara ett diagonalstag. Men
dé ska dess framre anslutning vara pé forarsidan.

Anslutning av forstdrkningarna far inte vara mer dn 100 mm fran knutpunkten dir huvudbage och
anslutningsror moter varandra. (Detta géller inte bottendelen pd V, 1 skisser 253-13 och 253-14).

Om 253-14 anviands méste dven 253-22 monteras.

253-13

TR 5.8.3.2.1.4 Vindrutestolpens forstarkning
Endast for bilar homologerade av FIA fr.o.m. 2006-01-01:

Ska vara monterad pa varje sida av fraimre burdelen, om mattet ”A” dr storre an 200 mm

(skiss 253-15).

Roret far vara bojt under forutsittning att det &r rakt sett frén sidan och att vinkeln pa bojen inte &r
storre dn 20 grader.

Dess ovre dnde far inte anslutas ldngre frans anslutningen till frimre bage och tviargaende takror,
an 100 mm. (se skiss 253-52 avseende métning).

Dess nedre dnde far inte anslutas lingre fran, frimre bagens monteringsplatta, &n 100 mm.
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TR 5.8.3.2.1.5 Forstiarkning av bojar och roranslutningpunkter:
Anslutning mellan:
- Diagonalstrdva i huvudbége.
- Takforstarkning (utforande enligt skiss 253-12 och endast for bilar homologerade fr.o.m.
2007-01-01).
- Dorrstravor (utforande enligt skiss 253-9)
- Dorrstravor och vindrutestolpens forstarkningsstag (skiss 253-15)
Ska vara forstarkta med min. 2 st forstidrkningsplétar 6verensstimmande med art. TR 5.8.2.14.

Om dorrstravans och vindrutestolpen rorforstarkning inte mots 1 samma plan, far
forstarkningspléten tillverkas i delat utférande, under forutséittning att dimensioner i
art. TR 5.8.2.14. f6ljs.

TR 5.8.3.2.2 Valfria stravor och forstirkningar:

Forutom krav som anges i art. TR 5.8.3.2.1, dr strdvor och forstirkningar som visas i skisser
253-12 till 253-21 och 253-23 till 253-33 valfria och far installeras enligt tillverkarens dnskemal.

Dessa ska antingen svetsas in eller monteras med demonterbara anslutningar.

Alla stridvor och forstarkningar som anges ovan, far anvindas separat eller kombineras en eller
flera.

TR 5.8.3.2.2.1 Takforstirkningar (skisser 253-12 till 253-14):
Valfritt endast for bilar homologerade fore 2005-01-01.

Vid tévling utan co-driver, om skiss 253-12 anvinds, ér det tillatet med bara ett diagonalstag. Men
da ska dess framre anslutning vara pé forarsidan.

TR 5.8.3.2.2.2 Vindrutestolpens forstarkning (skiss 253-15):
Valfritt endast f6r bilar homologerade fére 2006-01-01.

Roret far vara bojt under forutsittning att det &r rakt sett frén sidan och att vinkeln pa bojen inte &r
storre dn 20 grader.

TR 5.8.3.2.2.3 Diagonal i bakitstag(skiss 253-21):

Utforande pa diagonal i skiss 253-21, fér ersdttas med det som visas i skiss 253-22 om
takforstarkningen dr den som visas 1 skiss 253-14.

TR S. 8.3.2.2.4 Framfjadringens monteringspunkt (skiss 253-25):
Dessa angivna forstarkningsstag skall anslutas till framfjddringens 6vre infastningspunkt.

TR 5.8.3.2.2.5 Tvirgaende stag (skiss 253-26 till 253-30):

Tvérgaende stag i huvudbagen eller mellan bakatstagen far anvandas for montering av
sdkerhetsbéltets infastning 1 6verensstimmelse med TR 5.6 (att anvinda demonterbara
rorkopplingar i detta stag dr férbjudet).
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For stag som visas i skisser 253-26 och 253-27 giller att, vinkeln mellan tvdrstaget och stddet ska
minst vara 30 grader.

Tvidrgdende stag monterade i frimre bagen, far inte inkrdkta pd utrymmet for beséttningen.

Staget ska monteras sa hogt som mgjligt, men far inte vara hogre upp dn hogsta delen pa
instrumentbridan.

For bilar som dr homologerade av FIA fr.o.m. 2007-01-01, ska staget vara placerat ver
rattaxellagringen.

TR 5.8.3.2.2.6 Forstirkning av béjar och roranslutningspunkter
(skisser 253-31 till 253-34):

Forstiarkningar ska vara gjorda av ror eller bockad metallplat 1 U-form dverensstimmande med art.
TR 5.8.2.14.
Materialtjockleken pa detalj som utgor en forstérkning far inte understiga 1,0 mm.

Forstdkningsrorets dndar far inte stricka sig langre dn halvvégs ner eller langs det ror till vilket det
ar monterat, forutom de som dr anslutna till frimre bagen, dessa far striacka sig till framre bagens
anslutning mot dorrstravan.

Sidan 24 av 38 TR Tekniska Regler 2012 2.doc - Utgava: 2012/2

© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

253-29 253-30
= —__—./_’_'-\"-':_;-_-\ — _—__.Z'-\“::-l'.\
- -__.'/’/; /// \ e L /;
253-32 253-33
TR 5.8.3.2.3 Minimikrav pa utforande av skyddsbur:
Minimikrav pa utférande av skyddsbur enligt nedanstaende:
Bilar Med co-driver | Utan co-driver
homologerade
mellan .
Skiss 253-36A
0170172002 | i 253-35A eller
och symmetriskt
31/12/2004 y
mellan .
Skiss 253-36B
01/01/2005 | i 253-358 eller
och symmetriskt
31/12/2005 y
fran . Skiss 253-36C
01/01/2006 Skiss 253-35C eller _
symmetriskt
Dorrstriavor och takforstiarkningar kan skilja sig beroende pa vad som anges i art. TR 5.8.3.2.1.2

och TR 5.8.3.2.1.3.

/ |
253-36A

- Tekniska Regler (TR) -
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TR 5.8.3.2.4 Demonterbara stravor:

Om demonterbara forbindningar anvinds i skyddsburen ska dessa vara av FIA godkénd typ enligt
skiss 253-37 till 253-47.

Dom far inte vara svetsade efter montering.

Skruvar och bultar ska vara av foreskriven dimension och kvalitet, min 8.8. ISO standard eller
hogre.

Demonterbara forbindningar 6verensstimmande med skisserna 253-37, 253-40, 253-43, 253-46,
och 253-47 dr endast tillatna for att tilldgga valfria stravor och forstirkningar beskrivna i art. TR
5.3.2.2.

Dom ér inte tilldtna att anvindas i de 6vre delarna av huvud, frimre och sido (semisido)bagar.
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TR 5.8.3.2.5 Tilldggsbestimmelser:

I langsled far skyddsburen inte stricka sig langre 4n mellan 6vre monteringspunkten for frimre
och bakre hjulupphdngningen som bér den vertikala kraften (fjddrar och stétdampare).

Tillaggsforstarkningar som dverskrider ovanstaende begransningar ar tillatna mellan skyddsbur
och infastningspunkter for den bakre kringningshimmaren i karossen/chassi.

Varje sédan tilldggsforstirkning far vara sammankopplad med burkonstruktionen med ett enkelt
rér med dim 30x1,5mm.

For bilar homologerade fr.o.m. 2002-01-01:

I projektion framifran, far forstirkningar av béjar och réranslutningar i 6vre hornet 1 frimre bagen
bara befinna sig inom den markerade arean i1 vindruteGppningen som visas 1 skiss 253-48.

Samtliga skyddsburar i ”’Super Production” och ”Super 2000 bilar, som dr homologerade fr.o.m.
2000-01-01 och alla rallybilar homologerade fran 2001-01-01 géller:

Skyddsburens forstairkningar som finns i dérréppningens projektion, ska dverensstimma med
foljande bestimmelser: (skiss 253-49)

- mattet A ska minst vara 300 mm.

- mattet B ska max vara 250 mm.
- mattet C ska max vara 300 mm.

- mattet E far inte vara mer n halva hojden av dérréppningen (H).

100 mm en projection verticale
100 mm in vertical projection

R 100 mm

70 mm

253-48 253-49
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TR 5.8.3.2.6 Montering av skyddsbur i kaross/chassi:

Minimum féstpunkter av skyddsburen:

- 1 for varje rérdnde pad huvudbagen eller langsgdende bage;

- 1 for varje rordnde pé framre bage;

- 1 for varje rordnde pé bakétstrava.

For att {4 en effektivt fungerande installation av en skyddsbur, ar det tilldtet att lokalt modifiera
kladsel och stoppning for att bereda plats for skyddsburens ror och fastsittningsplattor, genom att
skéra ur eller pressa ihop.

Det dr inte tillatet att ta bort klddsel och stoppning helt.
Det ér tillatet att flytta sdkringsdosa om s& behdvs for att montera skyddsburen.

Monteringspunkter for framre, huvud, ldngsgidende och lingsgiende delbégar:

Varje monteringspunkt ska inkludera en fastséttningsplatta, med en min. tjocklek pa 3 mm.

Denna fastséttningsplatta ska monteras med minst tre (3) st. skruvar i en forstarkningsplatta som ar
min. tjocklek pa 3 mm och ha en area pa min. 120 cm2 area som ska svetsas i1 kaross/chassi.

For bilar som dr homologerade fr.o.m. 2007-01-01, ska arean pa 120 cm2 vara kontaktytan mellan
forstarkningsplattan och kaross/chassi.

Olika mdjligheter for inféstningar se skiss 253-50 till 253-56.
For skiss 253-52 behover forstarkningsplattan inte vara svetsade till karossen.

Om skiss 253-54 anvinds skall sidorna pd plattan vara tickt med en svetsad plét.

Fastséttningsskruvarna ska vara av min. M8 dimension min. kvalité 8.8. (ISO standard.)
Fastséttningen ska vara sjilvlasande eller forsedda med lasbrickor.

Vinkeln mellan 2 skruvar (mitt axiellt i rorets langdriktning i monteringsplattan se skiss 253-50)
far inte vara mindre &n 60 grader.

Monteringspunkter for bakatstag:

Varje bakéitstriava ska fastas med min. tva (2) skruvar och identiska forstarkningsplattor med en
area pa minst 60 cm2 (se skiss 253-57).

En skruv monterad i konsol enligt skiss 253-58 ér tilldtet under forutséttning att skruv och material
1 konsol ar av tillrdcklig dimension och hallfasthet och att en bussning dr monterad och svetsad 1
roret.

Detta dr minimikrav pd fastsittning.

Som tilldgg till dessa krav, far flera skruvar anviandas, fastsattningsplattorna pa roren far svetsas
till forstarkningsplattorna, skyddsburen (se definition TR 5.8.1.3) fér svetsas till chassi/kaross.

Specialfall:
For karosseri / chassi tillverkade 1 ”icke stil” ex. aluminium &r det forbjudet att svetsa skyddsbur mot
karosseri/chassi. Endast annan fastséttning av forstdrkningsplattor ar tilldtet.

— T |
i Mesure / Measur ement

] AR Pels

— T v v

253-51 253-52
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253-53

h

253-56

TR 5.8.3.3

Endast ror med cirkulér sektion ar tillatna.

Specifikationer pé anvéndbara ror:

- Tekniska Regler (TR) -

Materialspecifikationer:

Min dimension

253-58

Min materialkvalité Min strackgrans 1mm Anvinds till
Kalldragna 350 N/mm2 45 alt 1,75” Huvudbéagen
sOmlosa X (Ritning 253-1 och
olegerade 2,5 alt 0,095 253-3) eller
stalror, eller Léngsgaende
Innehéllande 50 alt 2,0” huvudbage
max 0,3% kol X och bakre

2,0 alt 0,083 tviargaende ror

(Ritning 253-2)

Kalldragna 350 N/mm2 38 alt 1,57 For ovriga delar pa
sOmlosa X skyddsburen
olegerade 2,5 alt 0,095~ (Om inte annat anges
stalror, eller 1 ndgon av ovanstéen
innehéllande 40 alt 1,6 artiklar)
max 0,3% kol X

2.0 alt 0,083~

Olegerat stal far maximalt innehélla 1,7 % mangan och 0,6 % andra &mnen.
Vid val av stél, ska hinsyn tas till forlingningsegenskaperna och svetsbarhet.

Roren ska vara bojda i kallt tillstdind och radien pa bojen ska vara minst 3 ggr rordiametern. Om
roret blir ovalt under bojningen ska forhallandet mellan minsta och storsta diametern vara minst
0,9 eller storre. Ytan pa roret efter bockning ska vara jamn och plan, utan krusning eller sprickor.
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TR 5.8.3.4 Svetsinstruktioner:
Svetsningen ska utforas runt hela omkretsen av roret.

Alla svetsar ska vara av hog kvalitet med full genomtrangning (ljusbagsvetsning varvid TIG eller
MIG svetsning rekommenderas

Niér hirdade rormaterial anvédnds ska noggrant tillverkarens rekommendationer angaende
svetsmetod, foljas.

Det bor papekas att anvindning av hirdat stal och hog kolhalt kan resultera i en forsdmring av
hallfasthet och flexibilitet.

TR 5.8.3.5 Skyddsstoppning av ror:

Pé de stdllen dér forarens/kartldsarens kroppar kan komma i kontakt med skyddsburen, ska
brandsdker stoppning monteras som skydd.

I internationellt klassade bilar skall detta skydd 6verensstimma med FIA Standard 8857-2001, typ
A (se technical list no 23 ”Rollcage padding homologated by FIA”).

I nationella bilar skall stoppningen ha en minsta tjocklek pa Smm.

TR 5.9 Backspeglar
Uppsikten bakat ska ske genom tva utvindiga backspeglar (en pa hoger resp. vénster sida).
Varje backspegelglas ska ha en spegelyta pa minst 90 cm?. Invindig backspegel valfritt.

TR 5.10 Bogserogla (Racing, Rallycross)

Alla bilar ska fram och baktill vara utrustade med bogserdgla. Bogserdglan far endast anvandas
nér bilen ska bogseras. Oglan ska inte anviindas vid lyftning av bilen. Bogserdglan ska vara klart
synlig och malad gul, rod eller orange. Oglans inre diameter ska vara minimum @ 60 mm.

Se resp. sportgrensreglemente.

Obs! Oglan fér ej sticka utanfor bilens begrinsningslinje sett ovanifran.

TR 5.11 Rutor
Ska vara certifierade for anvindning 1 allmén trafik, och mérkta for detta. Vindruta ska utgoéras av
laminerat glas. Ofédrgad splitterfilm pa bilens sidorutor enligt Appendix J rekommenderas.

TR 5.12 Extra fastanordning for vindruta
Fritt for alla bilar som ar férsedd med vindruta. Sadan forstarkning ar ej obligatorisk.

TR 5.13 Huvudstrombrytare

Huvudstrombrytaren ska inkopplas sa att den bryter batteri, stinger av motorn samt bryter B+
kretsen till generatorn. Det &r tillatet att fortfarande ha motorelektroniken inkopplad for att forsorja
eventuella minnesfunktioner. Huvudstrombrytaren ska vara av en gnistfri modell och vara létt
atkomlig sdvil inne i som fran utsidan. P4 utsidan av en téckt bil ska strombrytaren obligatoriskt
vara placerad pd den undre delen av vindruteramen pa forarsidan. Platsen for strombrytaren ska
vara utmérkt av en rod blixt pa bla botten inom en vit triangel med en bas av minst 12 cm.

Tillimpning: Se klassregler.

TR 5.14 Sakerhetstankar godkanda av FIA
Alltid nér en tdvlande anvénder en sékerhetstank, ska den vara FIA godkénd.

Pé varje tank som levereras ska det finnas en text utvisande tillverkarens namn, de exakta
specifikationerna efter vilken tankblésan har tillverkats, homologeringsdatum, datum nér
giltighetstiden utgar och serienummer.
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Mirkningen skall vara outplanlig och vara av FIA godkiind standard.

Ett vitsketitt fonster, tillverkat av flamsdkert material skall finnas monterat i tankblasans yttre
skydd pa FT3 1999, FT3.5 eller FT5 tankar, for att géra det mojligt att kunna inspektera
serienummer/giltighetsdatum.

I de fall inte etiketten (serienummer/giltighetsdatum) gar att avlisa p.g.a. dess placering méaste
tankens montering ske 1 samverkan med homologeringsbesiktningsman(Rally) eller
Reg.besiktningsman(Racing/Rallycross) som dokumenterar uppgifterna med text och stimpel
under “0vrig information” i vagnboken.

TR 5.14.1 Tekniska specifikationer
FIA forbehéller sig rétten att godkénna andra, av fabrikant inlamnade tekniska specifikationer, dn
vad som for ndrvarande tillimpas.

TR 5.14.2 Nuvarande specifikationer FT3 1999, FT.3,5 eller FT5
Dessa tekniska specifikationer finns att rekvirera fran FIA:s sekretariat.

TR 5.14.3 Aldringsegenskaper

Tankbldsornas dldrande medfor en avsevérd nedséttning av deras fysikaliska egenskaper efter
omkring 5 ar.

Av den anledningen ska alla tankbl&sor utbytas senast 5 ar efter det tillverkningsdatum som finns
angivet pa tankblasan.

Tankblasan kan efter kontroll hos tillverkaren och utfdrdat intyg tillatas att anvindas ytterligare tva
ar.

TR 5.14.4 Tillampning

Sdkerhetstank far anvéndas i alla klasser, (om inte klassreglementet motsidger detta), om
nodviandig modifiering tillats 1 klassreglerna.

Om sékerhetstank monteras ska originaltanken urmonteras.

TR 5.15 Skydd mot brand
En effektiv brandvigg ska finnas mellan motorutrymme och passagerarutrymmet, for att hindra
skador 1 samband med brand.

Om denna brandvégg utgors av baksitets ryggstod, rekommenderas det att den ticks av ett
brandsikert skydd.

Om brénslepafyllningen ar placerad i bagageutrymmet eller i det utrymme i en tvavolymsbil som
ar bagageutrymme ska hela utrymmet vara vitsketitt avskilt fran kupéutrymmet.

TR 5.16 Stolar och stolsfastsattning
Om original fastsédttningspunkter och infastningar dr fordndrade, ska de nya delarna vara godkidnda
av stolstillverkaren eller 6verensstimma med foljande specifikationer. Se skiss 253-65.

renfort / reinforcement

coque du siége
seat shell

contre—plaque
/Coﬁterp\ote
T contre—plague
conterplate 253-65
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1. Fastena maste ha min. 4 st fastsdttningspunkter/stol min 8 mm skruvar och forstirkningsplattor
till chassit. Min kontaktyta mellan chassie och féste ar 40 cm’ for varje monteringspunkt.

Om snabbutlosningssystem anvindes maste de motsté en kraft av 18000 N bade vertikalt och
horisontellt. Om stolen &r justerbar maste det antingen vara originalet homologerat till bilen eller
till stolen.

2. Stolen méste monteras till fastena med minst 4 monteringspunkter, 2 framtill och 2 baktill pa
stolen, med min 8 mm skruvar och forstiarkningsplattor inbyggda i stolen. Varje
monteringspunkt maste motsté en kraft av 15000 N i varje riktning.

3. Min tjocklek pa materialet for forstarkningsplattor, konsoler &r 3 mm for stal, 5 mm for
aluminium. Minsta langd/bredd pa varje féste ar 6 cm.

4. Om det anvénds en dyna/stoppning mellan den homologerade stolen och forare/co-driver, far
dynans tjocklek max. vara 50 mm.

Alla stolar som anvénds i bilen, ska vara homologerad av FIA (8855/1992 eller 8855/1999
standard) utan modifiering.

Dock behover FIAs dldersgrins inte uppfyllas avseende sista anvindningsdag.

TR 5.17 Tryckventiler
Sjalvreglerande tryckventiler till hjulen ar forbjudna.

TR 5.18 Oljeuppsamlare

Om motorn ér forsedd med 6ppen vevhusventilation ska den vara utrustad pa ett sddant sitt att olja
som lacker ut fAngas upp i en behéllare. Den méste ha en kapacitet pa 2 liter for motorer med en
cylindervolym upp till 2000cc och 3 liter om cylindervolymen &verstiger 2000cc. Behallaren ska
antingen vara av plast eller vara forsedd med anordning for kontroll av oljeniva.

Tillimpning: Se klassregler.

TR 5.19 Bréanslepafyllningsror och tankventilation

Brinslepafyllningsror och tanklock far inte skjuta ut utanfor karossen. Locken méste vara utforda
pa ett sddant sitt att de tillgodoser en effektiv lasning som minskar riskerna for ett oavsiktligt
Oppnande vid en stot eller ofullstdndig lasning efter tankning. Péfyllningsroren far inte placeras i
nirheten av punkter sérskilt utsatta i samband med en kollision. Ventilationséppningar maste
placeras minst 25 cm bakom fOrarutrymmet.

TR 5.20 Fonsternat

Internationellt:

Nitet ska ha foljande specifikation: Bandbredd min 19mm. Maskstorlek min 25x25mm, max
maskstorlek 60x60mm och ska ticka fonsterdppningen fram till och med ratten.

Nationellt:

Man far antingen anvédnda det internationella nitet eller ett nationellt nét (s.k. ”fiskndt”) med
foljande specifikation:

Tréadtjocklek 2 — 5 mm, Maskstorlek max:50x50mm, Tyg ramen runt nétet 25mm bred.
Minimimaétt pa nitet:

2-dorrars bilar med “’stora sidofonster” 675 x 450mm

4-dorrars bilar med ”smé sidofonster” 535 x 450mm

Generellt:

Alla fonsternét ska vara fastsatta i skyddsburen ovanfor dorroppningen och i nederkant med
snabbfisten , exempelvis bélteslas.

Materialet ska vara flamsékert och hopsytt vid varje stélle banden korsar varann.
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Tillaimpning: enl. respektive klassreglemente

TR 5.21 Batteri

Batteri méste vara sékert fastsatt och tackt for att undvika kortslutning och lackage.

Om batteri flyttas fran sin originalplacering, ska det sittas fast i chassiet i en 6vre och en undre
metallram forbundna med minst 2 st. 10 mm. bult. I chassiet ska underramen vara fastsatt med min
4 st. M8 bult. I varje skruvforband ska monteras en forstarkningsbricka med en tjocklek pa min. 3
mm. och en yta pd min. 20 cm’ Batteriet ska inneslutas i en lada av ej ledande material.

Om batteri placeras i1 kupéutrymmet (i de klasser dér sa tillats) eller i bagageutrymmet pa en
tvavolymsbil, dr det endast tilldtet bakom bakre delen pa framstolen(arnas) tinkta tvérlinje.

Om det &r ett batteri med syra/gel ska batteriboxen vara vétsketit och avluftas med en slang som
stracker sig utanfor kupéutrymmet, se skiss 255-10 och 255-11.

I de fall det &r ett torr-batteri som placeras i kupéutrymmet eller i bagageutrymmet pd en

tvavolymsbil, skall det tdckas helt for att undvika kortslutning.

//

=

255-10 255-11
Tillampning: Alla klasser, om inte annat anges i klassreglerna.
TR 5.22 Ratt med snabblasfaste

Anvinds ratt med s.k. snabblasfaste pa registrerade fordon ska detta rattnav vara typgodként for
anvindande 1 allmén trafik, (sjdlva utlésningsmekanismen ska vara placerad bakom ratten).

TR 5.23 Kamerafaste
For att f4 ha kamera monterad skall detta vara tillatet i tdvlingsinbjudan eller i PM.

Kamera skall vara monterad vid tavlingsbesiktning och detta skall vara dokumenterat pa
besiktningsprotokollet. Chefstekniker skall gora en bedomning om monteringen ar séker, och har
alltid mojlighet att inte acceptera kameramonteringen om han/hon inte finner sédkerheten
tillracklig.

Tévlande som har kamera monterad utan att den dr inbesiktigad, kan bli rapporterad till
tavlingsledning for ev. bestraftning.

Tekniskt utforande:
Kameraféstet skall vara monterat pa ror ingédende i skyddsburen.

P& marknaden forekommande fasten for kamera rekommenderas, dock méste anliggningsytan mot
burrdret vara utfort med rorhalvor pd samma sitt som beskrivs for egentillverkat faste.

Om fastet dr egentillverkat sa ska anliggningsytan mot burrdret besta av rorhalvor med samma
innerdiameter som burens ytterdiameter och minst samma materialtjocklek som burroret.
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Langden pa dessa rorhalvor skall vara minst 120mm och ticka minst 3/4 av omkretsen.
Ingen del av klammor far vara i kontakt med burroret.

Féastarmen for kameran far ha en lingd av max 100mm och kameran skall vara fastad med bade
originalskruv till kameran och en separat rem.

Materialet i konsolen, dvs. rorhalvor, fastarm och féstplatta, skall vara stal eller aluminium.

Kameran, eller fastet, far inte kunna komma i kontakt med hjédlmen pé foraren, och i Rally
kartldsaren, om den roterar runt burréret vid en kollision eller annan kraft.

Vikten pa kameran fér ej 6verstiga 500g exklusive féstet.

Om s.k "Race Cam" anvénds, dvs kamera dir linsen dr separerad frdn mottagarenheten fér linsen
placeras pa annant stélle i bilen under forutséttning att forarens huvud/hjdlm aldrig kan komma i
kontakt med linsen samt att den &r mekaniskt fastsatt med t.ex. klamma eller bandklamma. Endast
s.k. kardborrband ir inte godkint.

Mottagarenheten skall vara sdkert monterad pa golvet bakom stolarna och fér inte kunna lossa vid
krafter 1 ndgon riktning. Monteringen skall vara mekanisk med skruvar eller motsvarande.

Om s.k. "Action Cam" anvénds, dvs en tubliknande kamera med lins och elektronik i samma
enhet, skall denna hanteras pa samma sétt som vanlig videokamera.
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TR6 TAVLANDENS PERSONLIGA SAKERHETSUTRUSTNING

Nedstiende tabell anger den personliga sikerhetsutrustningen som ér obligatoriskt

minimikrav vid trining/tavling.

Utrustning | Racing Rally Rally Rally Historisk | Historisk Rally

Gr-E VOC Ovriga Racing Rally Cross

Flamsiiker FIA SBF SBF FIA FIA SBF FIA
overall TR 6.1 TR 6.1 — B TR 6.1 —
NORM T.o.m. T.o.m. NORM NORM T.o.m. NORM
- 2014-12-31 2012-12-31 2012-12-31 _
1986 1986 1986 1986
FIA FIA FIA FIA FIA FIA FIA
NORM NORM NORM NORM NORM NORM NORM
M0 | o | oo | BSSN | SO0 | gy | o200
2013-01-01 20%01 20%01 2013-01-01 2013-01-01 20%01 2013-01-01
Flamséikra FI A Rekomend- Rekomend- Rekomend- SBF TR6 SBF TR6 FI A
underklﬁ.del‘ - eras. eras. eras. T.o.m. T.o.m. -
M NORM 2012-12-31 2012-12-31 NORM
och 1986 —a—| FA | FIA | 198
ands a intemtio- NORM NORM
FIA T nella FIA
(Ej krav pa g == 8856-2000 8856-2000 PR
handskar for NORM tavlingar: fr.o.m. fr.o.m. NORM
co-driver / <6200 FIA 2013-01-01 2013-01-01 2000
kartldsare) ssfif,o,m, 8856-2000 szi.ﬁo.m.
2013-01-01 2013-01-01
TR 6.1 Flamsaker overall

Galler att overallen ska vara homologerad och godkéind av FIA enligt FIA 1986 standard eller Norm
8856-2000.

F.r.oom 2013-01-01 géller FIA Norm 8856-2000 vid alla nationella tivlingar.

* For Grupp E infores krav pa overall enligt Norm 8856-2000 fr.o.m. 2015-01-01.

Vid internationella tdvlingar 1 Sverige och tdvlingar utanfor Sverige ska overallen vara godkind enligt
FIA Norm 8856-2000.

FIA-homologerings mérkning ska vara broderad pa kragens utsida baktill.

For klasserna 1 Rally: Grupp E/Standardrallybil, Volvo original samt Historiska Rallybilar géller att
overallen antingen 6verensstimmer med kraven enligt ovan eller en flamsédker overall i foljande
material: NOMEX. FPT, ULL, ULL-GLASFIBER, KYNOL., KEVLAR. CONEX eller ZIRPRO/ULL.

For samtliga overaller géller att dessa ar utformade sa att den vél skyddar hela kroppen inkl. nacke,
vrister samt handleder. Overallen fér inte vara tvadelad.
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TR 6.2 Flamsakra underklader (tréja, benklader, sockor och balaklava)

Internationella bestimmelser: se FIA:s bestimmelser.

TR 6.3 Skor

Ska vara av flamsdkert material och ska skydda hela foten inkl. vristen (kdngtyp). Sulan pa skon
eller bindsulan i skon ska vara av ldder.

TR 6.4 Handskar

Ska vara tillverkade 1 flamsédkert material och ticka handleder och gé omlott pa overallens &rm.

TR 6.5 Hjalm

For svenska Forare/Co-drivers 1 svenska tavlingar samt for utlindska medborgare med svensk
licens giller foljande hjdlmbestdmmelser.

De hjdlmvikter som anges nedan ska vara totalvikten, vilket inkluderar all typ av extrautrustning
pa hjdlmen sasom skérm, visir, intercom mm.

Anvinds intercom utrustning ska hjdlmen, av fabrikanten, vara forberedd for detta med utrymme
for horsndcka och forborrade hal. Hjdlmar som ej ar testade och godkénda enligt detta utférande
far ej fordndras fran ursprungscertifikatet.

Biltyp Hjalmtyp Maxvikt | Racing | Rally [ Rallycross
Tackta Jethjalm 1400 g X X X
bilar

Jethjdlm med intercom 1400 g X X
Oppna Integralhjdlm (juniorer) 1100 g X
bilar

Integralhjidlm (seniorer) 1500 g X

SIS mirkta Peltor G6 (Bilsporthjilmen) far slutanvindas nationellt t.o.m. 2014-12-31

Medicinsk junioralder: t o m 18-arsdagen.

I tdvlingsheat som har en planerad langd av min 60 minuter tillats hjilmmonterad intercom.
Dessutom giller generellt for alla sportgrenar att hjalmen ska vara godkédnd enligt ndgon av de
normer som finns angivna nedan.

Om FHR-skydd anvénds ska hjdlmen vara godkind for detta.
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Gemensamma bestammelser for markning av skadade hjalmar.

Mirkning ska goras av hjdlmar som &r skadade eller slitna pa ett sddant sitt att de inte ldngre
uppfyller kraven 1 SBF:s sidkerhetsbestimmelser.

Mirkningen ska goras pa hjdlmar pa bada sidor av hakbandet.

Vit fiarg Volvo nr 189, (bittringstarg for stenskott), ska anvéndas.

OBS! Mirkt utrustning far ej anvindas i nigot bilsportsammanhang.
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Forare som har gidllande Medical Card och SBFs tillstand for utlandsstart
tillats delta vid nationella tdvlingar 1 Sverige med internationellt
godkénd hjdlm enligt FIA Technical List 25 och List 33.

TR 6.6 FHR. (Front Head Restraint):

FHR system infors som krav vid Svenska tdvlingar enligt nedanstdende tabell:

Typ av Racing Rally Rallvcross Historisk
tiavling/bilklass Rally och
Racing*

Masterskapstidvlingar 2010-01-01 | 2010-01-01 | 2010-01-01 | 2013-01-01

Nationella tdvlingar 2013-01-01 | 2013-01-01 | 2012-01-01 | 2013-01-01
(exklusive Rally Gr-E)

Rally Grupp E - 2015-01-01 - -

* Med undantag av specifika fall som avgors av SBF Homologeringsbesiktare for historiska bilar.

Undantaget skall dokumenteras pa “gula sidan” i HTP handlingen.
* Giller ej Regularity.
Vid nationella tavlingar &r det tillatet att anvéinda FHR system.

Delar ingdende i FHR ska vara FIA-godkdnda och finnas upptagna pa FIA Technical List No 29
och List No 36.

I denna forteckning som upptar alla delar som ingar, ska man f6lja respektive homologering
beroende pé fabrikat pa utrustningen.

Montering och anvindande av ”"HANS-utrustning” ska dverensstimma med anvisningar i FIA
HANS Guide.

OBS. Vid anvindande av FHR-system giller FIA:s regler.

Detta medfor att vikt, standard och hjalmtyp (integral/jet) kan avvika frén det som krévs i detta
nationella regelverk.

Dessa dokument finns att hamta under respektive Sportgren = Regler pa www.sbf.se.
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