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SPORTVAGNSREGLEMENTEN
TAVLINGS- OCH TEKNISKT REGLEMENTE
FOR SPORTVAGNSSERIEN 2010 - 2012

Forutom SBF:s regler for Racing (TR), giller foljande regler:

1 TAVLINGSFORMER:

ALLA GemenSamt........c.eevverieenieniieenie e Sid. 3
RACERSPORTVAGNAR RSt Sid. 6
CLUBMAN Ensitsiga sportvagnsprototyper ..................... Sid. 9
MODSPORT Modifierade sportvagnar i tavlingsutférande Sid. 15
ROADSPORT Gaturegistrerade sportvagnar..........cc.c.eeeue.e... Sid. 18

1.1 GEMENSAMT FOR SAMTLIGA TAVLINGSFORMER

Licens
Deltagare ska uppvisa giltig forarlicens, Racing alt. Formel.

Bilens handlingar

Vagnbok samt for Roadsport, gillande besiktningsprotokoll frain AB Svensk Bilprovning,
registreringsbevis fran Vigverket samt gillande skattekvitto. Bilens chassi- alt. tillverkningsnummer
ska framga av vagnboken. Vagnbok ska uppvisas vid besiktning.-Anmérkning fran en tidigare tavling
som noterats i vagnbok ska atgirdas fore ny tavling. Teknisk chef signerar att felet atgidrdats genom att
skriva (texta) namn, datum och arrangor.

Vagnboksbesiktning

Enligt Svenska Bilsportféorbundet utsedda reg.besiktningsméan RA/RC/BA se www.sbf.se “info” for
besiktare samt avgifter.

Téavlingsvikt

Tavlingsvikten dr lika med bilens aktuella vikt ndr som helst under trianing eller tidvling inklusive
forare med personlig skyddsutrustning. Barlastning &r tillaten med max 100 kg. Vikter far vara max 25
kg/enhet och ska vara vil fastsatt 1 chassit med skruv eller svetsforband. Plomberingsmdjlighet ska
finnas. Vagtolerans 1% tillampas. Se respektive klassreglemente for avvikelser.

Ovrigt

Ansvariga for Sportvagnsserien (féreningen SPVM) dger ritt att efter skriftlig ansokan ge tillatelse for
andra bilar dn vad som anges i resp. klassdefinition att deltaga. Regeltolkning gores av SBF,
Racingutskottet i samrad med SPVM.

2 Gemensamma sakerhetsbestammelser

2.1 Bilten och forarstol/nmackskydd

Samtliga bilar ska vara utrustade med FIA-homologerade bilten och stolar. Se Gemensamma Tekniska
Regler TR 5.16.

Undantag for sma bilar dér det d4r omgjligt att montera FIA godkénd stol.

Biltena ska vara minst 4-punkts och 3 breda axelband. Se respektive klassreglemente.

Alternativt far originalstol monterad i original fistpunkter anvéndas.

2.2 Batteri

Batteriet ska vara monterat utanfor forarutrymmet, sikert fastsatt och tickt for att undvika kortslutning
och liackage. Under forutsittning att batteriet placerats i en avluftad batteribox far det vara monterat i
passagerarutrymmet, se TR5.21 och ritning 255-10 och 255-11.
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2.3 Smorjsystem/ledningar

Oljetank far ej monteras utanfor bilens huvudstruktur om den ej dr skyddad av en krockséker
konstruktion. Trycksatta ledningar ska ha skruvkopplingar av fast typ alt. rillade anslutningar med
slangkldmmor och vara skyddade mot mekanisk paverkan och brand. Alla 6vriga ledningar, kylvitska
och smorjolja i forarutrymmet skall tickas och skyddas mot brand och dven mot slitage och skador.

2.4 Brandvigg
En effektiv brandvigg ska finnas mellan motor- och passagerarutrymme for att foérhindra skador i
samband med brand.

2.5 Huvudstrombrytare
Huvudstrombrytare obligatoriskt enligt TR 5.13.

2.6 Bogseroglor
Bilen skall vara utrustad med utmérkta bogserdglor fram och bak enligt TR 5.10.

2.7 Ljuddimpning
Deltagare pa trianing och tivling skall uppfylla banornas krav pa bullerniva. Se TR 4.

2.8 Skyddsbage/Bur
Se TR5.8. Foljande minimikrav giller:

2.8.1RS
Oppen bil: Huvudbige med tva lingsgiende strivor riktade bakét eller framét frin bagens hogsta del

samt en diagonalstriva. Skyddsbur rekommenderas.
Téckt bil:  Skyddsbur.

Utforande enligt foljande reglemente accepteras dven: Radical Motorsport Technical Regulation, NSS
samt FIA tekniska reglemente (CN, C3).

2.8.2 Clubman

En vertikal bage placerad tvérs bilens ldingsgaende axel omedelbart bakom foraren. Bagen ska stricka
sig utanfor forarens kropp pa alla stdllen. Dir sa dr mojligt skall det finnas en striva bakat fran bagens
hogsta del till chassikonstruktionen. Alternativt drages tva striavor framat.

Minsta rordimension i bagen: 40 x 2,0 mm eller 38 x 2,5 mm. For nybyggda bilar med forsta vagnbok
uttagen 2011-01-01 eller senare, giller dimensionen i huvudbagen 45x 2.5 mm och i strivorna 38 x 2,5
mm eller 40 x 2,0 mm.

2.8.3 Modsport
Skyddsbur.
Andra utféranden kan godkénnas pa grund av bilens uppbyggnad.

2.8.4 Roadsport.
En vertikal bage med tva stravor bakat fran bagens hogsta del. Skyddsbur rekommenderas.
Andra utféranden kan godkénnas pa grund av bilens uppbyggnad.

Foljande rekommenderas i Roadsport men dr obligatoriskt i RS, Clubman och Modsport.

2.9 Brinsletank

Brinsletank bor vara av typ FIA/FT3-FT5. Placering av tanken ér fri, dock ej 1 sittplatsutrymme eller
motorrum. Om tanken rymmer 30 liter eller mindre far tank av egen konstruktion monteras. I sadant
fall ska tanken vara monterad inom bilens biarande chassikonstruktion. Original tank godkdnns om den
skyddas av original chassi/kaross.

Se respektive klassreglemente for avvikelser.
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2.10 Kardanring

Om bilen &r utrustad med langsgaende kardanstang ska det finnas ett skydd (360 grader) inom 150 mm
fran frimre kardanknuten. Ej obligatoriskt da stalgolv finns.
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3 Klass Racersportvagnar (RS)

3.1 Definition av Racersportvagn

En 6ppen eller tickt symmetriskt tvasitsig bil uteslutande konstruerad for tivling pa sluten
tavlingsbana.

Motorplaceringen ir fri. I forarutrymmet ska lamplig plats finnas for savil forare som passagerare
placerade pa var sin sida om den tinkta lingsgaende centrumlinjen.

Bil vars specifikation ir utanfor klassreglementet kan tillatas, under forutsittning att typ och prestanda-
balansen inom klassen uppritthalls, enligt sirskilt beslut av Racingutskottet i samrad med SPVM'’s
styrelse och RS klassrepresentant.

3.2 Vagnshandlingar

For samtliga RS-bilar giller att det i vagnbok tydligt skall framga vilket reglemente bilen ir byggd
efter.

For bilar som har grupp N motor, skall som bilaga till vagnboken ha aktuella homologeringshandlingar
for grupp N som visar att anvind motor omfattas av homologeringen.

For bilar som har ”Standard motorcykelmotorer” skall tillverkarens specifikation for standard
produktionsmotor fran donatorfordonet kunna uppvisas, med specifikation av samma detaljer, sasom i
en "FIA homologation form”.

For bilar inklassade med hidnvisning till dldre reglementen, skall som bilaga till vagnboken ha
kompletta handlingar (ursprungsreglemente, dldre vagnbocker, teknisk dokumentation etc.) som
styrker att bilen uppfyller anammat reglemente.

3.3 Tillatna bilar

Alla racersportvagnar som uppfyller definitionen ovan och nagot reglemente som &r utgivet av FIA
eller FIA-anslutet forbund de senaste 15 aren, som beskriver en sadan biltyp.

Bilarna far tillverkas efter fritt koncept inom givna reglementesramar med tilldgg enligt nedan.
Historiska bilar, dldre dn 15 ar, tillats i tidstypiskt utférande enligt da gillande reglementen (skall
kunna styrkas).

Oavsett anammat reglemente skall alla bilar ha vikt, utan férare och personlig skyddsutrustning, enligt
foljande tabell:

Cylindervolym (cm®) Vikt (kg)
Trimmad
motor  Std (Gr. N)

0 och upp till 1000 500 475
6ver 1000 och upp till 1300 535 495
Over 1300 och upp till 1600 560 515
Over 1600 och upp till 2000 600 535
Over 2000 och upp till 2500 640 575

over 2500 och upp till 3000 Ej tillatet 625
Over 3000 och upp till 3500 Ej tillatet 675
Over 3500 och upp till 4000 Ej tillatet 740
Over 4000 och upp till 4500 Ej tillatet 810
Over 4500 och upp till 5000 Ej tillatet 890
6ver 5000 och upp till 5500 Ej tillatet 980
Over 5500 och upp till 6000 Ej tillatet 1080
Over 6000 och upp till 6500 Ej tillatet 1200
Over 6500 och upp till 7000 Ej tillatet 1330
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For bilar 15 ar eller dldre géller ett viktavdrag pa 60 Kg som kompensation for den dldre tekniken, om
bilarna &r i tidstypiskt utforande (skall kunna styrkas).

Exempel pa ursprungsreglementen dr CN, C3, NSS, SPORTS 2000.

3.4 Tekniska begrinsningar

Definition av Gr N motor foljer CN, Appendix J - article 259, article 5 och 1.11 — 1.13.

Motorer fran serieproducerade motorcyklar tillts, upp till 1500 cm’.

For att betraktas som ”Standard” skall motorcykel-motorer lyda under samma begréansningar som
giller for homologiserade bil-motorer enligt CN, Appendix J - article 259, article 5.

Overladdade motorer och Wankelmotorer ir ej tilltna.

Motorer skall kunna viljas fran valfri producent och utan plombering dven i reglementen som har den
begriansningen

Kolfiber-bromsar ir ej tillatet.
Kolfiber monocoque (bakad sjdlvbdarande monocoque) ar ej tillatet.
Kolfiberkarosser ir ej tillatet.

3.5 Nationella tillige

Grupp C3 enligt FIA, tillimpas ograverat. utom avseende definition pa tavlingsvikt och att maximalt
antal véxlar dr satt till sex st. plus backvéxel

FIA article 259 Technical Regulations for Production Sportscars (CN), tillampas ograverat eller enligt
nedan beskrivna Sverige-anpassade variant (CN-S):

Grupp CN-S. Reglemente enligt CN med foljande undantag och tilldgg:

Articel 2.4: Tillverkarens specifikation for standard produktionsmotor fran donatorfordonet skall
kunna uppvisas, istéllet for homologiseringshandling, om motorcykelmotor anvénts.

Article 2.8: “Homologation form” ersitts av tillverkarens tekniska specification av samma detaljer,
sasom i en "FIA homologation form”, om motorcykelmotor anvénds.

Article 3.7.4, forsta satsen: Den plana undersidan far sluta vid bakhjulens frimre vertikala tangent.
Undersidans utformning fran den plana undersidan till karossens bakre vertikala begrinsningslinje ar
fri.

Article 3.7.4, andra och tredje satsen: de fyra halen (minst 50 mm) erfordras inte.

Article 4.1 Tavlingsvikten for fordon med motorer homologiserade fore 01/01/2000 reduceras med
15Kg.

Article 5.1: Motorer fran serieproducerade motorcyklar tillats, upp till 1500 cm®. Dessa lyder under
samma begrinsningar som géller for homologiserade bilmotorer enligt ”FIA in Group N”.

Article 5.1: For motorer homologiserade fore 1:a Januari ar 2000, dr kamaxeln/-larna fri/a.

Article 5.2: Motorer med tva ventiler per cylinder undantas fran restriktorkravet.

Article 5.9: For motorer homologiserade fore01/01/2000, dr insprutningssystem, spjéallhus och
forgasare fria fram till topplocket. Topplocket far pa intet sitt modifieras p.g.a. fordndringar i brinsle
och luftforsorjningen

Article 5.10.1: For motorer homologiserade fore 1:a Januari ar 2000, dr avgassystemets dimensioner
fria fran topplocket. Topplocket far pa intet sétt modifieras p.g.a. fordndringar i avgassystemet
Article 15: Far tillampas dven for bilar byggda efter 01/01/2004.

Article 16: Rekommenderas for bilar byggda efter 01/01/2004

Article 18: Kommande regel avseende FIA-godkind rattaxel blir reckommendation.

Fortydligande:
Article 5.6, antalet tandspolar ar fritt.
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Ovrigt:
Dispens fran "Definition av racersportvagn” avseende tvasitsighet och symmetriskt placerad forare
for bilar enligt Radical och NSS reglementen.

RA_Sportvagnsregl.doc Utgdva 2010 Sidan 8 av 23



© 2011 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Sportvagnsregler -

4. KLASS CLUBMAN

4.1 Generellt

Clubman &r oppen for tivlande i Oppna sportvagnsprototyper av Clubmantyp, uteslutande konstruerade
for tavling pa sluten tivlingsbana, férsedda med 1.800 cc Zetec motor.

Bilarna maste ha alla hjulen tickta antingen av skirmar eller kaross. Heltickande kaross ir tillatet
enbart om den Overensstaimmer med 4.5.9.

4.2 Generella Tekniska Krav och Undantag
SBF:s Gemensamma Tekniska Regler (TR) giller med undantag av vad som specificeras i detta
reglemente.

Forutsatt att alla sdkerhetsforeskrifter dr uppfyllda, far bensintank, oljetank, batteri och eldsldckare
placeras i passagerarutrymmet.

Sidokrockskydd skall finnas pa forarsidan fran bakre delen av forarens kropp, utmed chassits sida fram
till pedalernas friamsta ldge (zonen). Material och utforande ér fritt forutsatt att det uppfyller detta
reglemente. Alla typer av pakorningsskydd monterat utmed zonen som ett tilligg till chassit och/eller
dess paneler skall fistas pa ett sikert siitt med nitar, skruvar eller limning. Hinsvyn skall tas till
mojligheten till progressiv diampning utmed zonen. Pa bilar tillverkade fore 2010 accepteras i
foregaende reglemente specificerad kraschbox.

Inga vitskor far passera genom chassiroéren pa en rorramsbil.
Det dr forbjudet att anvinda titan.

4.3 Belysning
Bilen ska vara utrustad med tva bromsljus och tva bakljus, om vardera minst 20 W eller motsvarande
symmetriskt placerade baktill.

4.4 Chassi

Motorn och vixelladan maste vara placerade framfor bakaxeln och centrum pa bakre tindstifthalet far
inte vara mindre @n 91 cm framfor bakaxelns centrumlinje.

Chassiror far inkrikta pa det minimala innermattet pa cockpitens bredd pa 81 cm forutsatt att de endast
stricker sig diagonalt fran sidorna och/eller fran dvre delen av stortbagen eller om roren gar i
langstriktningen for att skapa en delning mellan forar- och passagerarutrymmet eller for att bara upp en
tonneau. Skyddsbagens bredd behover ej striicka sig Over den tinkta passagerarens plats (men far lov)
och maste ga 6ver hela den bredd som foraren upptar.

Den vertikala centrumlinjen genom ratten maste vara minst 7,65 cm bakom bakre tindstifthalets
centrumlinje.

Chassit ska vara av typ rorram och far endast tillverkas av stél eller aluminiumlegering.

En skyddande vigg av icke brannbart material ska finnas mellan motorn och férarutrymmet

for att skydda mot vitskor och eld. Springor tétas i gorligaste man.

Magnesium ér forbjudet i torpedviggen.
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En skyddande vigg maste finnas mellan bensintank och forarutrymmet for att skydda mot vitskor och
eld. Dir en bensintank utgor en del av skiljevidggen maste en extra skiljevdgg monteras.
Det ir tillatet att fista composit material inkluderande men inte enbart av kolfiber och kevlar till
chassit, forutsatt att chassit fungerar som ett ’rolling chassis” med motor och vixellada, men utan de
tillitna compositerna anbringade.
Det ar tillatet att fista ett golv till chassit. Golvet far striicka sig horisontellt fran chassit for att fylla ut
capet mellan fram- och bakhjul. Golvet far ej striicka sig utanfor horisontalplanet utanfor de yttre
matten givna av de tinkta linjerna mellan:
a) sadan punkt pa marken som representeras av kontaktpunkten fran vertikallinjen fran den
bredaste punkten pa bilen miitt vid bakaxelns centrumlinje och
b) sadan punkt pa marken som representeras av kontaktpunkten fran vertikallinjen fran den
bredaste punkten pa bilen miitt vid framaxelns centrumlinje.
Golvet i passagerarutrymmet far tas bort for att forbéttra kylningen av differentialen.

4.5 Kaross
.1 Fordonet maste vara forsett med framskédrmar av cykeltyp som maste vara separerade fran
resten av karossen. Det maste finnas en distans fran dessa skidrmar till resten av karossen pa
minst 5 cm med hjulen staende rakt fram. Samtliga hjul maste vara forsedda med
stankskdrmar som ej har nagra skarpa horn och som ticker bredden pa den del av ddcket
som kommer i kontakt med banan kring en bage pa 120°.
Stiankskdrmarna maste:
a) vara en hel yta av styvt material ej genombruten av springor, hal, slitsar eller luftintag.
b) ga framfor axelns centrumlinje.
¢) ga bakom axelns centrumlinje ner till minst 7,5 cm dver denna.

.2 Friamre och bakre stinkskdrmarna far monteras pa ofjadrade delar av bilen.

.3 Maximum hgjd pa bilen, med forare i, inklusive vingar men exkluderande stortbage, far inte

overstiga 110 cm, mitt fran marken.

.4 Bakre vingen far inte vara bredare én yttersidorna mellan bakre filgarna.

Ingen del av karossen framf6r framhjulen far

vara hogre dn hojden pa frimre stinkskirmarna. Under den horisontella framaxellinjen far
ingen del av karossen framfor axelns vertikala centrumlinje skjuta ut mer én 30 mm per sida
fran framfilgens vttre sida med framhjulen i lige rakt fram.

.6 Ingen del av karossen far sticka ut mer dn 100 cm bakom bakaxelns centrumlinje.

.7 Avtagbar motorhuv maste finnas pa alla bilar och maste ticka hela motorn med undantag av
topplocket och ventilkapan med tillhérande delar sdsom insugnings- och avgassystem.
Karossen far ticka passagerarutrymmet.

.8 Vingar och spoilers far ej vara justerbara fran forarplatsen.

9 Foljande géller for bilar med hel kaross:

.9.1 Paragraferna 1, 2, 5 och 7 ovan bortfaller.

.9.2 Sett uppifran maste karossen ticka chassit, hjul (ddckens slitbana — hjulen staende rakt

fram), hjulupphéingning, vixellada, motor och avgasror (primirdelar).
Avgasroret far dras ut i sidan eller bakat. Det &r tillatet att anordna inlopp, Oppningar etc
forutsatt att primérdelarna inte dr synliga uppifran. Forgasare och luftfilter rdknas ej som
primérdelar.
.9.3 Sett fran sidan:
a Hela sidan av framhjulen maste vara synliga och ej skymda av nagon karossdel.
b Karossen runt bakhjulen far inte ticka mer dn 40% av hjulens yta over axelns
centrumlinje.
.9.4 Under den horisontella framaxellinjen far ingen del av karossen framfor axelns vertikala
centrumlinje skjuta ut mer én 30 mm per sida fran framfalgens yttre sida med framhjulen i
lage rakt fram.
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.9.5 Med framhjulen i l4ge rakt fram maste karossen ticka den fulla bredden pa hjulen (ddckens
slitbana), pa en bage av 120° med en kontinuerlig yta av homogent material, se dock 4.5.9.2.

.9.6 Passagerarutrymmet maste vara tickt under tivling. Anvindandetav separat styv panel ir
tillatet medan flexibelt material typ “tonneau cover” inte ir tillaten.

.9.7 Karossen maste vara demonterbar for att besiktningspersonal skall kunna komma at
forarplatsen och samtliga reglage inklusive pedalstillet.

.9.8 Karossen far endast besta av ”wet lay up material” av glasfiberarmerad polyester, kevlar
och/eller kofiber composit material och 1 vilken kombination som helst av dessa.

4.6 Motor

Ford 1800 cc, 16 ventiler (Fords kodnamn Zetec) 130 hkr. Motorn far ej trimmas.

Material fér ej laggas till eller avldgsnas fran motorn. Endast Ford original reservdelar far anvindas
med undantag av vad som nedan specificeras. Kamtider far ej dndras fran original.

Forbéttringar som Ford 16pande tar fram for att tillforsdkra driftsikerheten och som &dr upptagna i
officiella servicebulletiner far goras.

Foljande dndringar i forhallande till original basmotor far goras:

Borrning av cylindrar till en dverdimension i reparationssyfte (0,5 mm). Ford har ej med
Overdimension, varfor andra annat fabrikat, lika original, far anvéndas.

Slipning av vevaxel till en underdimension i reparationssyfte (0,25 mm).

Planing av topplocket i reparationssyfte (0,5 mm).

Original brinsleinsprutning, tindsystem och databox far ersittas med dubbla Weber 40 mm DCOE
forgasare med tillhorande insugningsror och tindmodul fran Dunnell, som begransar varvtalet till
7.200 varv/min. Gjutskigg pa insugningsroret far avldgsnas och 6ppningen mot cylindertoppen far
anpassas mot denna.

Original avgasgrenror fa utbytas mot av SCR certifierat 4:1 system med innerdiametern 41 mm och en
langd fran topplocket till dédr roren métes i kollektorn pa 685 — 700 mm.

Bearbetning av svinghjulet enligt Formel Ford reglementet.

Som alternativ kan 105 hkr motorn anvindas. Kamaxlar och ventilfjadrar far da utbytas mot dito fran
130 hkr motorn. Samtliga delar fran de bada motoralternativen far fritt anvindas och kombineras.
Alternativa kamaxlar dr dven 2-litersmotorns pa 136 hkr (motorkod NGA).

(Se specifikation ndsta sida)
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SPECIFIKATIONER

Motortyp
Basmotor
Alternativ basmotor

Kamaxlar

Ventilfjadrar

Borrning

Slag
Cylindervolym
Foérgasare

Bestyckning

Insugningsror
Oljepump
Sump
Tandmodul

Avgasgrenroér

Svanghjul

Tryckplatta
Kopplingslamell
Startmotor
Tandstift
Kylsystem
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Ford Zetec 1800

RQB (Escort/Orion) eller RQC (Fiesta) — 130 hkr
RDA (Escort/Orion) eller RDB (Fiesta) — 105 hkr
Standard RQB och RQC — Fords grundnummer

insug 958 M 6A 266 CA
avgas 938 M 6A 269 CB
eller Dunnells part No
insug DSZ 1012
avgas DSZ 1013

0664D547 = standard i RQB och RQC
eller Dunnells part No RMP 502

80.6 mm
88.0 mm
1796 cc
Weber 40 DCOE

Halsring 34
Huvudmunstycke Fritt (115 — 140)
Luft Fritt (190 — 200)
Emulsion Fritt (F11)
Lagfart Fritt (45F9)

Acc Fritt (40)
Dunnell RMP 901 F.

Fri

Fri

Dunnell RMP 1526 enligt SCR:s specifikation.

Samtliga standard grenrdr (t.ex. 928F, 9430 JB och 943 JB). Hal for
pulsationsluft far pluggas.

Bearbetning utvandigt &r tillaten.

Mellan grenrér och cylindertopp far distansstycke med max langd 100 mm
monteras.

Standard far modifieras enligt Formel Ford reglementet (7,25 kg). Fér 130
hkr motorn géller skisserna MS92FF 6K390- AA (3 st).

Alternativt far Dunnells part No RMP 1360 anvandas (vikt 7,4kg) eller
standard 105 hkr som modifieras likadant.

Fritt. Vikt pa svanghjul och tryckplatta far ej understiga 11,2 kg.
Sintrad ej tillaten.

Fri.

Fritt (NGK R PTR 5A 13)

Tillatet att Andra termostathuset och avlagsna termostaten.
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4.7 Motorplacering
Motorn ska monteras i bilens langdriktning, upprétt, +/- 15°.

4.8 Fjadringssystem
Fritt — dock far aktiv fjddring ej anvindas, ej heller stotddmpare som foraren kan justera under korning.

4.9 Transmission

Vixelladan far inte vara steglos eller automatisk och far inte vara sammanbyggd med differentialen.
Vixelladan ska innehalla fyra ldgen framat i H-monster samt en backvéxel som foraren kan mandvrera
fran sin plats. Elektronisk eller mekanisk quick-shift &r ej tillatet.

Vixellador med snabbt utbytbara drevsatser dr forbjudna.

Magnesium i vixelladshus, differentialhus eller kopplingshus &r forbjudet.

Differentialspirr, differentialbroms och all annan form av avsiktlig omfordelning av drivkraften mellan
drivhjulen &r forbjuden.
Differentialens egenskaper kan undersokas av funktionér pa nagot av foljande siitt:
a) Hissa upp drivhjulen. Lagg vixeln i neutrallige. Rotera ett av drivhjulen i bada riktningarna.
Ingen pataglig rorelse far darvid mérkas pa det andra drivhjulet.
b) Med slutvixeln borttagen fran bilen kontrolleras att differentialdreven kan rotera fritt,
utan motstand, oberoende av temperatur.
¢) En av drivaxlarna roteras med en konstant hastighet av 50(+/- 10) varv per minut.
Momentet som krédvs for att halla den andra drivaxeln stilla, méts. Hogsta tillatna moment r 15 Nm.
Testet upprepas 1 motsatt rotationsriktning.

4.10 Elektriskt system
Fritt.

4.11 Bromsar
Fritt, dock att bromsskivorna maste vara tillverkade av gjutjarn eller stal och att ABS ej ar tillaten.

4.12 Fialgar/Styrning
Fritt.

4.13 Diick
For en tavlingssdsong far max tva omgangar slicks anvindas. Didcken ska mirkas av clubmanregistret.
Dessa dick anvindes pa tivlingar och trining i samband med tidvlingar ingaende i
Sportvagnsmisterskapet och Clubman Cup. Pa andra tavlingar och extra traningsdagar kan andra déick
anvindas.
Dicksvarmare dr forbjudet. All fordndring av déackets egenskaper med hjilp av
kemikalier eller pa annat sitt, dr forbjudet.
Endast dick av fabrikat Dunlop enligt foljande specifikation ir tillatet:
Torrddck:  Fram 170/510-13 CLUBMANS 894
Bak 210/570-13 CLUBMANS 894
Regndick:  Fritt.

4.14 Vikt
Minsta tillatna vikt efter avslutat race dr 580 kg inklusive forare.

4.15 Brinsletankar och brinsle

Brinsletankar ska utformas och placeras enligt SBF:s Gemensamma Tekniska Bestammelser.
Se dven 2.9.

Handelsbensin enligt SBF:s bestimmelser.

4.16 Ljuddampning
Enligt SBF:s bestammelser.
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4.17 Dekaler
Varje bil ska vara forsedd med 2 klassdekaler som tillhandahalles av SCR.
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5. Klass Modsports

5.1 Definitioner

Tillatna bilar dr modifierade sportvagnar ej ursprungligen byggda for tiavlingsbruk samt
kitcar/amatorbyggda sportvagnar. Aven vissa fabrikstillverkade sportvagnar for tivlingsbruk som
uppfyller modsportsreglementet, t ex TVR Tuscan, ér tillatna men enbart i klass 1 och klass 2.
Kitcar/amatorbyggda sportvagnar maste ha en forebild, dessa hianfors till klass 1 alt klass 2 beroende
pa vikt/effekt forhallande. Sa kallade siluettbilar hanvisas till klass 1 alt klass 2 beroende pa
vikt/effektforhallande.

5.2 Motor
Fri trimning. Motor far bytas till annan typ eller annat fabrikat.

For bilar som anvinder ej modifierade standardmotorer far tillverkarens uppgivna effekt anvindas vid
berikning av jimforelsetal. Motorspecifikation skall kunna uppvisas.

Foljande modifieringar #r tilldtna utan att motorn riknas som modifierad:

Avgassystem inklusive grenror, tindsystem, luftfilter, svinghjul, koppling, samt insugningstrattar ir
fritt. For motorer med plenum far rordragning fore gasspijill modifieras.

Torrsump och oljekylare far monteras. Vatsump far modifieras. OBS! Inget annat pa motorn far dndras
om den ska riknas som EJ modifierad.

For turbomotorer giller att turboenheten, laddluftkylaren och wastegate ska vara original, vidare att
aveassystemet endast far fndras efter turboaggeregatet. Andra effektpadverkande atgiirder sdsom
vatteninsprutning ir ej tillatet.

Om effektangivelsen i bilens besiktningsinstrument uppenbarligen ir felaktig far tivlingsledningen
tillimpa realistisk effekt.

5.3 Chassi/stomme
Ingen del av bilen far vidrora marken da hjulen pa ena sidan dr tomma pa luft.

Klass 1: Chassi fritt. Motorns och drivhjulens placering ska bibehallas som original/forebild.

Klass 2: Chassi fritt. Motorns och drivhjulens placering ska bibehallas som original/forebild.
Monocoque ir ei tillatet for amatorbyggda fordon.

Klass 3: Seriebilens chassi ska bibehallas men far littas och/eller forstérkas fritt. Torped-

vigg och golv ska bibehallas vad giller ursprunglig plats, form och material, dock far
den/det lokalt modifieras med max. 100 mm for beredande av plats foér motor eller
annan utrustning.

5.4 Tavlingsvikt
Max 1400 kg. I 6vrigt enligt Gemensamt for samtliga tdvlingsformer.

5.5 Karosseri

Siluetten av bilen ska dverensstimma med original/férebild férutom framhuv, baklucka och skidrmar.
Pa 6ppen bil far vindruta med fastram demonteras och ersittas med annan ruta.
Skidrmar/skdrmbreddare ska ticka minst 1/3 av hjulets omkrets och minst hela hjulets bredd .
Skdrmbreddare far integreras med skidrmen eller skruvas/nitas fast. "Flipfront" &r tillaten.

5.6 Vindruta
Tickta bilar ska ha samtliga rutor av laminerat glas eller polykarbonat (typ lexan).

5.7 Aerodynamiska anordningar

Anordningar av typ spoilers och vingar far inte vara justerbara fran forarutrymmet under kérning.
Frontspoiler far inte framat 6verskrida 200 mm respektive bakspoiler bakat 400 mm, mitt fran
karosseriets yttre begrinsning. Bakspoiler/vinge far inte vara hogre dn skyddsbagens hogsta punkt for
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Oppna bilar, takets hogsta punkt for tickta bilar. Spoilers och vingar far inte 6verskrida karosseriets
yttre bredd.

5.8 Utviindiga dimensioner

Den maximala totala ldngden ir original/férebild + spoilers enl. ovan.
Den maximala totala bredden dr 2000 mm.

Den maximala totala hdjden dr original/forebild exklusive bage.

5.9 Bromsar
Fritt, dock maste bromsskivor vara av stal och bromsok av stal alt. aluminium. I 6vrigt vad som anges
under Obligatoriskt bromsar.

5.10 Belysning
Bilen ska vara utrustad med tva bromsljus och tva bakljus, om vardera minst 20W, symmetriskt
placerade baktill. Tdckta bilar ska dessutom ha tva min 20W blinkers symmetriskt placerade baktill.

5.11 Hjulupphingningar
Fritt inklusive infastningar, forutom vad som anges under Definitioner. Originalets hjulbas ska
bibehallas med en tolerans pa +/-2%, giller ej Kit car/amatorbyggda sportvagnar.

5.12 Styrinrittning
Fritt.

5.13 Filgar/dack
Fritt.

5.14 Transmission
Det ska finnas en backvixel som foraren kan mandvrera fran sin plats. De hjul som &r drivhjul pa
originalet i forebilden ska bibehallas som drivhjul, i 6vrigt fritt.

5.15 Kylsystem
Fritt.

5.16 Hjilpsystem

System for sa kallad traction-control ir ej tillatet.

Som traction-control definierar vi foljande tekniska 16sningar

a) System for att reducera motoreffekt vid ojamn kraftfordelning pa drivhjulen
b) System som anvinder ABS styrningen for kraftfordelning pa drivhjulen

System for sa kallad aktiv fjadring &r ej tillatet.
Stotddmpare som dr manuellt justerbara fran forarplatsen definieras ej som aktiv fjadring.

5.17 Klassindelning

Klass 1 Jamforelsetal: 2.5 — 3.19 kg/hk
Klass 2 Jamforelsetal: 3.2 — 4.99 kg/hk
Klass 3 Jamforelsetal: 5.0 - kg/hk

5.18 Beriikning av jimforelsetal
Jamforelsetal (kg/hk) = Tavlingsvikt (kg)/Tavlingseffekt (hk).
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5. 19 Tavlingseffekt

Motortyp
a. 2 ventiler per cylinder
b. Fler @n 2 ventiler per cylinder eller 2-taktare
C. Wankelmotor. Volym beridknad enligt FIA (”slagvolym” x 1.8)
Tavlingseffekten beriknas enligt tabell nedan, hk/liter.
Motortyp a b C

1 spjéll/ 2 cyl 80 100

1 spjéll/ cyl 85 105

Brinsleinsprutning 90 110

Overladdning 150 170

Axiellt insug 90

Radiellt insug 120

Overladdning 180
Exempel:

Volym 1998cc, 2 vent./cyl, 1 spjdll/cyl, ger motortyp a 85, 1.998 x 85 =169.8 hk
Volym 1598cc, 4 vent./cyl, insprutning, ger motortyp b 110, 1.598 x 110 = 175.8 hk
Volym 850cc, 2-taktare, 1 spjdll/cyl, ger motortyp b 105, 0.85 x 105 =89.3 hk

Wankel (13B) 654cc, turbo, ger motortyp ¢ 180,  0.654 x 2 x 1.8 x 180 =423.8 hk

E85 brinsle ger for 6verladdade motorer ett tillagg pa 25%.

Om den beriknade grundeffekten uppenbarligen dr felaktig far SPVM i samrad med tdvlingsledningen
tillimpa realistisk effekt.
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6 Klass Roadsport

Roadsportklassen har en lang tradition, grundtanken var att sportvagnsigare skulle kunna deltaga med
sin bil i tdvling pa helgen och anvinda den for transport i veckans 6vriga dagar. Reglerna uppritthalles
i stor utstrackning genom gentlemens agreement. Eftersom grundtanken &r att bilarna dr avsedda for
gatbruk sitts de ramar som reglementet utgor sa att allt for stora modifieringar ej ska goras.

Reglerna har tre huvudsyften, sikerhetsméssiga aspekter, undvikande av kostnadsdrivande
modifieringar och sportslig rédttvisa mellan bilar av olika konstruktion. Om tdvlande medvetet bryter
mot dessa regler kan SPVM besluta om sanktioner, som sker enligt SBF:s regelverk.

6.1 Definitioner

Tillatna bilar &r rent tvasitsiga sportvagnar, coupéer alt. cabrioleter skattade och besiktigade av AB
Svensk Bilprovning. Utlandsregistrerade bilar (godkéinda av respektive lands myndigheter) fran land
inom EU eller dirmed jamforbart land tillats deltaga med forare fran samma land.

Ansvariga for Sportvagnsserien (SPVM) i samrad med forarforeningen forbehaller sig ritten att efter
skriftlig ansokan bedéma om en bil klassas som sportvagn eller ej (t.ex. 2+2 sitsiga sportvagnar).

6.2 Tillatna modifieringar och 6vriga regler

Bilen ska vid tdvlingstillfillet vara i sadant skick att den kan ga igenom en kontrollbesiktning hos
Svensk Bilprovning utan anmérkning. Undantaget fran detta géller motoreffekt och ljud som inte
behover uppfylla kravet att vara besiktningsbart hos SBP. Detsamma géller punkt 2.1 (Bilten och
forarstol), 2.5 (Huvudstrombrytare), 2.6 (Bogseroglor), 2.8 (Skyddsbage/Bur) i Gemensamma
sikerhetsbestimmelser samt 6.7 (demontering av passagerarsite).

6.3 Motor
Fri trimning, dock ska motorfabrikat och typ 6verensstimma med registreringsbeviset. For ovrigt se
grundeffekt.

6.4 Smorjsystem
Torrsump och oljekylare far monteras. Vatsump far modifieras.

6.5 Chassi/stomme/markfrigang

Ingen del av bilen far vidréra marken da hjulen pa ena sidan alt. ena axeln tomts pa luft. Bilens absolut
lagsta punkt, hjulen undantagna, skall vara minst 75mm fran vigbanan. Mitt nir som helst under
trining/tdvling utan forare.
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6.6 Tiavlingsvikt

Barlastning ir tillaten med max 50 kg. Vikter far vara max 25 kg/enhet och ska vara vil fastsatt i
chassit med skruv eller svetsforband. Vikterna ska vara fastsatta vid platsen for passagerarsétet.
Plomberingsmdjlighet ska finnas. I 6vrigt enligt Gemensamt for samtliga tdvlingsformer. Bilarna ska
ha en tavlingsvikt av minst 550 kg och max 1700 kg.

6.7 Karosseri

Reservhjul far demonteras. Ratt och stolar far utbytas (se Gemensamma sidkerhetsbestimmelser).
Passagerarsite far demonteras. Passagerarsitet i Oppen bil far tickas med sittbrunnskapell av mjukt
textilmaterial. Inredning, t.ex. dorrsidor och instrumentbrida i sdkerhetsmissigt utférande ska finnas,
dock far inredning bakom bakre delen av framstolarna demonteras.

Hardtop eller sufflett &r fria att montera eller demontera. Sidorutor och bakrutor far ersittas med
plastrutor. Huvudstrélkastare, blinkers och bromsljus far ej flyttas. Pa 6ppen bil far vindruta med
fastram demonteras och ersittas med annan ruta.

Spoilers och skdrmbreddare far monteras. Inga aerodynamiska anordningar far eftermonteras pa bilens
undersida med undantag av diffusor. Ej birande, karossdetaljer far utbytas med dito i sikerhetsmissigt
godtagbart material.

6.8 Aerodynamiska anordningar

Fritt, om godként av AB Svensk Bilprovning, eller annat ackrediterat besiktningsorgan, med féljande
begréinsingar.

Spoilers och vingar far monteras men far inte vara justerbara fran férarutrymmet under korning.
Spoilers och vingar far inte 6verskrida karosseriets yttre begransningar framat och bakat.
Bakspoilers/vingar inklusive s.k. endplates, far inte vara hogre én bilens yttre takh6jd minus 50 mm
eller bredare &n avstandet mellan dorrarnas utsida exkl handtag minus 150 mm.

Pa 6ppna bilar likstélls takh6jd med skyddsbagens ovansida. Skyddsbagen hogsta punkt pa 6ppen bil
far ej vara uppenbart byggd enbart for att mojliggéra montering av hdgre vinge dn som annars vore
tillatet.

Endast ett vingelement tillats och vingen ska, utan infastningsdelar men inkl endplates, kunna tris
igenom en kvadrat med matten 250 x 250 mm.

Diffusor far finnas men far inte sticka utanfor bilens siluett sett ovanifran. (En “trattformad”
konstruktion under bilens bakdel som ger ett undertryck och ddarmed trycker bilen mot underlaget)
Se ocksa vikttillagg.

Trosklar/kjolar/splitter far monteras men far inte sticka utanfor bilens siluett sett ovanifran.

En fullstidndig venturi &r ej tillatet. (En konstruktion som gar under hela bilen, inkluderar kjolar och
diffusor till ett helt system som ”suger’” bilen mot underlaget)

6.9 Backspeglar
Backspeglar som mojliggor god uppsikt bakat ska finnas monterade utvéndigt pa bada sidor.

6.10 Bromsar
Fritt, om godként av AB Svensk Bilprovning.
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6.11 Briinsletank
Byte till sidkerhetstank ér tillatet, dock ej placerad pa passagerarplats.

6.12 Filg
Fri till typ och fabrikat.

6.13 Dick

Dick ska uppfylla géllande krav for fard pa allmén vdag och vara ”E” mirkta. Minsta tillatna
monsterdjup &dr 1,6 mm mitt pa 75 % av ddckets slitbana. Egen skirning i dicket dr ej tillatet. Kravet
pa monsterdjup giller fore varje paborjat korpass. Dick med sidomirkningen borttagen kommer att fa
startforbud. Regummerade diack och M&S-mirkta déck dr inte tillatna. Se ocksa vikttillagg for
dédcksbredd.

6.14 Hjulupphéingning
Fritt, om godként av AB Svensk Bilprovning.

6.15 Transmission

Vixellada fri.

Se dven vikttillagg.

Slutvéxel och differentialbroms/spérr fri.

6.16 Kylsystem
Fritt om godkint av AB Svensk Bilprovning, eller annat ackrediterat besiktningsorgan.

6.17 Klassindelning

Klass A Jamforelsetal: 3.2 kg/hk
Klass B Jamforelsetal: 5.2 kg/hk
Klass C Jamforelsetal: 7.0 kg/hk.

6.18 Berikning av tivlingsvikt
Tavlingsvikt = Jamforelsetal (kg/hk) * Tavlingseffekt + Vikttillage.

6.19 Tévlingseffekt

Tavlingseffekt dr lika med grundeffekt 1 hk DIN. Omrékningsfaktor:
1 hk SAE =0.92 hk DIN
1 kW SAE = 1.25 hk DIN
1 kW DIN = 1.36 hk DIN
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6.20 Grundeffekt
Grundeffekten for en motor kan bestimmas pa tva skilda sitt.

1. Motorspecifikation fran motortillverkaren for en ej modifierad motor (oftast

besiktningsinstrument) plus ev. tilldge.

2. Via berdkningsmodell for modifierad motor plus ev. tilldgg.
Om effektangivelsen i bilens besiktningsinstrument uppenbarligen &r felaktig far tavlingsledningen
tillimpa realistisk effekt.
Om den beriknade grundeffekten uppenbarligen dr felaktig far SPVM i samrad med tdvlingsledningen
tillimpa realistisk effekt.
Om modifierad motor far en ligre berdknad effekt &n motsvarande motor enligt 6.20.1 (Ej modifierade
motorer) ska grundeffekt berdknas enligt 6.20.1.

6.20.1 Ej modifierade motorer

Om motorn helt 6verensstimmer med en standardmotor anvinds denna effektuppgift. For kit-
cars/amatorbyggd sportvagn och andra med utbytt motor kriavs motorspecifikation fran
motortillverkaren. For smaseriebilar (mer dn 100 bilar/ar) géller motorspecifikation och effektintyg
fran bilfabrikanten/motorbyggaren.

Foljande modifieringar &r tillatna utan att motorn riknas som modifierad enligt alt. 6.20.2 nedan:
Avgassystem inklusive grenror, tindsystem, luftfilter, svinghjul, koppling samt insugningstrattar dr
fritt. For motorer med plenum far rordragning fére gasspjéll modifieras.

Torrsump och oljekylare far monteras. Vatsump far modifieras. OBS! Inget annat pa motorn far dndras
om den ska riknas som EJ modifierad.

For turbomotorer giller att turboenheten, laddluftkylaren och wastegate ska vara original, vidare att
avgassystemet endast far dndras efter turboaggregatet. Andra effektpaverkande atgirder sasom
vatteninsprutning ar ej tillatet. Om effektangivelsen i bilens besiktningsinstrument uppenbarligen &r
felaktig far tavlingsledningen tillimpa realistisk effekt.

For motorer med omprogrammerbart tind- och insprutningssystem giller att ett generellt tilligg pa 5
% ska laggas till motorns effekt enligt besiktningsinstrumentet &ven om motorn sdgs vara orord. For
overladdade motorer dr motsvarande tilligg 15 %. Om man har motor av édldre konstruktion (ej
elektroniskt omprogrammerbar) ér det tillatet att byta vikter i fordelaren och vrida den for dndrad
tandpunkt utan att man drabbas av dessa tilligg.

E8S5 brinsle ger for 6verladdade motorer ett tilligg pa 10 %.
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6.20.2 Modifierade motorer

Motortyp

a) Insugskanaler, avgaskanaler och stotstinger pa samma sida. (Uniside)

b) 2 ventiler/cylinder (Crossflow)

c) Fler @n 2 ventiler/cylinder, Wankel eller 2-taktare.

For Wankelmotor riknas volymen enligt (’slagvolym” * 1,5)

For Wankelmotorer dr endast modifiering av original kanaler tillatet (s.k. ”Streetportning”).
Grundeffekt berdknas enligt tabell och formel nedan.

Motortyp a b c

1 spjall/2 cyl 10.5 | 11.5 | 125
1 spjéll/cyl 11.5 | 13.0 | 14.0
Briénsleinsprutning | 12.0 | 13.5 | 14.5

Grundeffekt =Tabellviarde * Justerad Volym * Justerat Maxvarvtal * Justerat Maxtryck

Justerad Volym = (Motorvolym (L) — 1.1)*0.92+1.1
Justerat MaxVarvtal = (Maxvarvtal (Krpm) — 6.9)*0.79+6.9
Justerat Maxtryck = 1 + 0.60 * Maxladdtryck (bar)

Motorvolymen, Maxvarvtalet och Maxladdtrycket intygas pa vagnsdeklarationen. Sugmotorer anses ha
0 1 Maxladdtryck.

Exempel:
1.8 Liter, typ b, 1spjiall/cyl, max 8000rpm

=> 13 * 1.744 * 7.769 = 176.1 hk
4.2 Liter, typ b, 1 spjill/2cyl, max 7000rpm
=>11.5*%3.952 * 6.979 = 317.2 hk
2 Liter, typ c, insprutning, max 9000rpm
=>14.5 * 1.928 * 8.559 =239.3 hk
1.333*1.5 Liter, typ ¢, insprutning, max 9000rpm
=>14.5 * 1.928 * 8.559 =239.3 hk
1 Liter, typ ¢, 1spjéll/cyl, max 12000rpm
=> 14 * 1.008 * 10.929 = 154.2 hk
2.3 Liter, typ b, insprutning, 1 bars laddtryck, 7000rpm
=>13.5*%2.204 * 6.979 * 1.60 = 332.2 hk

E85 brinsle ger for sugmotorer ett tillige pd 5 %, och for overladdade motorer ett tillige pa 10%.

6.20.3 Avgasrening

Avgassystem och avgasvirden skall klara en kontrollbesiktning hos AB Svensk Bilprovning, eller
annat ackrediterat kontrollorgan.

Bilar med katalysatorer skall ha uttag for avgasmitning enl. SBF reglemente for Kontroll av

Katalysator.
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6.21 Vikttilligg

Medeldackbredd: 25K g vikttilligg per 5 mm utdver grundbredd, enligt nedanstaende tabell:
Tavlingsvikt under 601 kg: grundbredd 185 mm

Tévlingsvikt 601 - 640 kg: grundbredd 190 mm

Tiavlingsvikt 641 - 680 kg: erundbredd 195 mm

Téavlingsvikt 681 - 720 kg: grundbredd 200 mm

Tavlingsvikt 721 - 760 keg: erundbredd 205 mm

Téavlingsvikt 761 - 800 kg: grundbredd 210 mm

Tiavlingsvikt 801 - 840 keg: erundbredd 215 mm

Tavlingsvikt 841 - 880 kg: grundbredd 220 mm

Tiavlingsvikt 881 - 920 keg: erundbredd 225 mm

Téavlingsvikt 921 - 960 kg: grundbredd 230 mm

Tavlingsvikt 961 - 1000 kg: erundbredd 235 mm

Tavlingsvikt 1001 - 1040 kg: egrundbredd 240 mm

Téavlingsvikt 1041 - 1080 kg: erundbredd 245 mm

Tavlingsvikt 1081 - 1120 kg: grundbredd 250 mm

Téavlingsvikt 1121 - 1160 kg: egrundbredd 255 mm

Tavlingsvikt 1161 - 1200 kg: grundbredd 260 mm

Tavlingsvikt over 1200 kg: Fri bredd.

Medeldickbredden riknas fram som summan av bilens didcksbredder / 4

System for anti spinn ger 5 % av Tavlingseffekten * Jamforelsetal i vikttillagg.
Som anti spinn definierar vi foljande tekniska 16sningar

a) System for att reducera motoreffekt vid ojamn kraftférdelning pa drivhjulen
b) System som anvidnder ABS styrningen for kraftfordelning pa drivhjulen

System for aktiv fjadring ger 5 % av Tévlingseffekten * Jamforelsetal 1 vikttillagg.

Snabbvixlingsfunktion, som sekventiell, MC-lada, Dubbelkopplingslada, och liknade, ger 5% av
Tavlingseffekten * Jimforelsetal i vikttilligg.

Vinge (dir luft passerar mellan kaross och vinge) ger 5 % av Tivlingseffekten * Jimforelsetal i
vikttillagg.

Diffusor ger 5 % av Tavlingseffekten * Jamforelsetal 1 vikttilligg.

ABS-bromsar ger av Tévlingseffekten * Jamforelsetal 1 5 % vikttilligg.

Tillaggen adderas.
Maximalt vikttillagg ar 30 % av Tavlingseffekten * Jamforelsetal.
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