© 2000 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Innehall Tekniska Regler (TR}

Tekniska Regler

FOr Rally, Racing samt Rallycross

Utgava: Februari 2009
innehaller andringar inférdander
Officiella meddelanden paww.sbf.set.0.m.V0122009.

Text med rott inderstrulken i svart/vit} ar text som ar
andrad sedan den forra utgaviabruari 2007,

Innehallsforteckning Gemensamma Tekniska Regler (TR)

TR 1 DEFINITIONER OCH GENERELLA BESTAMMELSER......... 3
I 0t N 1 = T | R 3
QLIRS0 S B 11 ¢ 4 1= 1S3 o] = 3
TR 1.3 ChasSIe/StOMME .....ccovviiiiiiiee e 3
LIRS R A Q= 1011 3
TR 1.5 KUPEULIYMME....iiiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 3
TR 1.6 MOtOIULIYMIME ...eiiiiiccee e 3
TR 1.7 BagageUtryMIME........ccoumuuiiiiiiiiieeeeenieeeeeee e eenn e eennens 3
TR 1.8 MarkfligANg ......oeeiivieeeeiee e 3
I S T 7 1 = 1 O 4
TR 1.10  MINIMIVIKE ....oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeneees 4
I 0t O I = 1 S 0 77 o] o 4
TR 1.12  AVQASSYSIEM . .uuiiiiiiiiiieeii et eaes 4
QLIRS0 0 RS R 0 1510 o [ o 11T <] (] N 4
LI R A AN Vo T L]0 [ (=] 1 (0] 4
TR 1.15 CylinderblocK...............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 4
TR 1.16 Cylindervolym.........ooovumiiiiii e 4
TR 1.17 WanKelmotorer .........ouvuiiiiiieiieieee e 4
LI S0 000 T | | 5
I 0 T I - o G 5
TR 1.20 KatalySator.......ccuuuiiiiiiiiiieeeeeiie e 5
TR 1.21  Snabbtankning .............eeeeeeeemieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeeians 5

TR 2 BRANSLEBESTAMMELSEER.......cccoiiiiiieeceece e 5

TR 3 TAVLINGSBESIKTNING OCH TEKNISKA KONTROLLER..6

TR 3.1 TavlingsbesiktNing..........cooveiviiiiiiiii e, 6
TR 3.2 Teknisk KONtroll ...........covnviiiiiiiiic 6
TR 3.3 Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)........ 7
TR 3.4 Homologeringsbesiktning (Rally)............cccccuvvviiiiiininnnnnnns 8
TR 4 BESTAMMELSER OM AVGASBULLERMATNING............... 8

TR Tekniska Regler.dedJtgdva: Februari 2009 Sidanl av 36


http://www.sbf.se/

- Innehall Tekniska Regler (TR} SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

TR5 GEMENSAMMA SAKERHETS BESTAMMELSER .............. 10
TR 5.1 Farlig KONStruKEioN ............euvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiies 10
TR 5.2 Tillaggsklassad utrustning ..........cccceevvviiiiiieeeeeeeeiiinnn, 10
TR 5.3 ROr, ledningar, PUMPA ............ueeuemmmmmmieiiiiiniieinneenninennnnns 10
TR 5.4 BromMSSYSIEM .....uiiiiiiiiiiice e 11
TR 5.5 Extralasanordning.........ccccccvveeveeiiieiiieeiieesiee e 11
TR 5.6 BilDAIEN .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 12
TR 5.7 Brandslackare och slackningssystem............ccccccuveennees 15
TR 5.8 SKyddsbur:.......ccoooiiiiiii e, 16
TR 5.9 Backspeglar............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeenees 30
TR 5.10 BOgSerogla.........ccccovviiiiiiiiiiiiiie e 30
I S T80 5 R = (V) o] 30
TR 5.12 Extra fastanordning for vindruta.................cccoevvvvvvnnnnnn. 30
TR 5.13 HuvudStrOMBIytare ..............eeeeeeeeeiimmiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeennnns 30
TR 5.14 Sakerhetstankar godkéanda av FIA ..............ccoovviinnnnnnn. 30
TR 5.15 Skydd mot brand .............cccceveviiiiiiiiiiiiiiiiiiies 31
TR 5.16 Stolar och stolsfastsattning............cccccceeeeeeeeiieeieiinnnnnnn. 31
TR 5.17  TryCKVENLIEN ......uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 32
TR 5.18 Oljeuppsamlare ............ccceeeiiiieieiiieeiiiiiee e, 32
TR 5.19 Branslepafyliningsror och tankventilation..................... 32
TR 5.20 FONSEIMAL .....oiiiiiiieeee e 32
TR 5.21  Baer .cooeeeeeiiiiiie e 32
TR 5.22 Ratt med snabblasfaste............cccoeevviiiieiiiiccieci, 33
TR 5.23 Kamerafaste .........coovvvuuuriiiiiieeeeeeeeiee e 33

TR 6 FORARENS PERSONLIGA SAKERHETSUTRUSTNING....34

Sidan2 av 36 TR Tekniska Regler.dedJtgava: Februari 2009

© 2009 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2000 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska Regler (TR}

Gemensammarlekniska Regler (TR)

TILLAMPNING AV TEKNISKA REGLEMENTET
Nar du laser det tekniska reglementet ska du tanka pa foljande:
Las regeltexten och om det inte speciellt anges att nagot ar tillatet sa betyder detfatt man
inte tillater nagon form av férandrirfgan originalutférande.
Detta betyder att det som inte uttryckligen finns angivet, ar att betrakta som forbjudet.
Andra bestammelser kan finnaggektive sportgrens klassreglemente

TR 1 DEFINITIONER OCH GENERELLA BESTAMMELSER

TR 1.1 Allmant
Det ar eén tavlandes skyldighet att se till att hans bil, under tavling, uppfyller och déverensstdmme
med gallande bestammelser.

TR 1.2 Dimensioner
Yttre begransningslinjer sedda uppifran: | det skick bilen befinner sig pa startlinjen vid tavlingen.

TR 1.3 Chassie/stomme
Bilens totala struktur runt vilken samlats mekaniska komponenter och karosseri.

TR 1.4  Karosseri
Utvandigt: alla helt avfjadrade delar som berdérs av luftstrommen.

Invandigt: kupé och bagageutrymme.
Olika karosstyper:
Helt tackta karosser.
Helt gppna karosser.
Forandringsbara karosser med antingen sufflett eller-Fapd

TR 15 Kupéutrymme
Det ar det utrymme som avses for forare och passagerare.

TR 1.6 Motorutrymme
Ar det utrymme vars struktur omger motorn.

TR 1.7 Bagageutrymme

Ar det utrymmesom &r avskiljt fran kupé och motorutrymmet, inuti bilen. Detta utrymme &r i
langsled framat begransat av original mellanvagg eller av baksatets ryggstod, om det ar moijligt f:
bakat max 15 grader. | hojdled begransas utrymmet upp till den fasta otégieaigller den
demonterbara skiljepanelen, eller om detta saknas en horisontell linje fran vindrutans nedre kant

TR 1.8 Markfrigang
Ingen del av bilen far vidréra marken nar hjulen pa bilens ena sida ar tomma pa luft. Denna test
ska utforas pa ett planhderlag med bilens beséattning ombord, Férare/Fardriver.
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TR1.9 Ballast

Vikten pa en bil kan uppnas med en eller flera ballastvikter, forutsatt att dessa ar massiva och
enhetliga samt fastsatta med verktyg och dessutom att plombering kan anplamgaade pa
golvet i passagerarutrymmet och atkomliga samt val synliga for den tekniska personalen.

TR 1.10 Minimivikt

Med bilens minimivikt menas den vikt som bilen har under traning/kval/tavling utan férare. Bilen
kan beordras in for vagning nar sonishétre, under eller efter traning/kval/tavling och den ska da
uppfylla minimivikten. Det ar da inte tillatet att fylla pa nadgra som helst vatskor i nagon behallare.
Vid vagning ar det den godkanda vagen och dess eventuella vagtolerans som galler.

OBS! | vissa klassreglementen féreskrivs att foraren inkluderas i bilens minimivikt. Dessutom kan
klassregler foreskriva aven en viktlada och da ska en sadan lada vara utformad enligt SBFs ritning
for viktlada. (Se SBFs hemsida ga in pa sportgyeRegler.)

TR 1.11 Transmission
Bilen maste vara utrustad med en vaxellada som har en backvéaxel som ar atkomlig att manévrera
for foraren.

TR 1.12 Avgassystem

Utloppet pa avgassystemet ska utmynna max 45 cm och min 10 cm 6ver marken. Rérets mynning
ska sluta innanfor kéhs yttre begransning, men inte langre in an 10 cm fran den yttre
begransningen och efter en tankt vertikal linje pa halva axelavstandet. Dessutom maste tillrackligt
skydd finnas for att férhindra brannskador. Avgassystemet far inte vara provisoriskéeAfaya

endast komma ut i rérets mynning. Delar av chassiet far inte anvandas for att leda avgaser.

Se resp. sportgrens klassreglemente for avvikelser.

TR 1.13 Insugningsror

Den del som leder bransle/luftblandningen fran forgasaren(na) till insugningspgréa
topplocket vid forgasarsystem. Den del mellan ventilen/spjéllet som reglerar lufttillférseln och
fram till portarna pa topplocket vid insprutningssystem.

TR 1.14 Avgasgrenror
Den del som samlar upp avgaserna fran topplocket och slutar vid fonstarsgam skiljer
avgasgrenroret fran resten av avgassystemet.

For bilar med turbo boérjar avgassystemet efter turbon.

TR 1.15 Cylinderblock
Vevhus och cylindrar.

TR 1.16 Cylindervolym
Volymen i cylindern(rarna) &r den volym som kolven(arna) genererardmgise upp och ner. Vid
berakning av cylindervolym galler foljande formel:

V=0,7854 xd2x1xn

V = cylindervolym

d = cylinderdiameter

| = slaglangd

n = antal cylindrar

Vid berékning av cylindervolym for 6éverladdade motorer galler koefficienten 1,jAterannat
anges i respektive klassreglemente.

TR 1.17 Wankelmotorer

Definitioner avseende wankelmotorer hanvisas till FIA Yearbook.

| Sverige ska motorns cylindervolym uppraknas med en koefficient som finns angiven i re@)ektlve
sportgrens klassreglementen

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
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TR 1.18 Hijul
Komplett hjul:Med komplett hjul menas falgtallrik, falgbana och dack.

Matning av hjulbreddMatning av hjulbredd ska ske med hjulet monterat pa bilen, staende pa
marken, med bilen i tavlingsklart skick inkl. forare. Det matt som angenistekklassreglerna

avser total bredd pa falgbana och dack hopmonterat. Matning ska kunna ske pa vilket stélle som
helst forutom i det omrade dar dacket ar i kontakt med marken.

TR 1.19 Dack
Rally, se RYT 9.

Regndack:

Definitionen av ett regndack ar "ettdnstrat dack som ar avsett att anvandas pa vat
vagbelaggning".

Déackets kontaktyta far max vara 75% av motsvarande kontaktyta pa ett omonstrat dack (slicks).

TR 1.20 Katalysator
Katalysator ar obligatoriskt i samtliga klasser i Rally, Racing och Rallycros

Katalysatorn ska antingen vara FIA godkand eller uppfylla SBF/ASN nationella katalysatorregler.

FOTNOT: | internationella bilklasser ska bilen vara utrustad med katalysator enligt Appendix J
for den bilklass som bilen tillhor
OBS! 2taktsmotorer omfadis ej av katalysatorkravet.

ska utfo

Kontroll av katalysatorns n
AmRager. angi v

funkti o
och dess funktiono dessa regler f

Forteckning 6ver godkanda katadysrer finns pa SBFs hemsida ga in p& sporfyr&egler.
For reqistrerade standardbilar se resp. sportgrens klassreglemente.

TR 1.21 Snabbtankning
| nationella tavlingar dar snabbtankningsutrustning anvands ska FIA.s regler i Appendix J 252.9.-
tillampas ned nedanstaende tillagg:

Kopplingarna, bade hona och hane, ska i huvudsak (handtag, hylsor, hus etc.) vara av metalliskt
material och ingaende packningar ska vara avsedda for bransle och finnas intyg/materialspec. p:

Till varje tankanlaggning ska det fias en s.k. Tankbok. Tankanlaggningen ska besiktas varje ar
och otankbokend ska uppvisas vid varje t2vl

Boken utfardas av SBFs registreringsbesmén i RA/RC.

TR 2 BRANSLEBESTAMMELSEER
Se G 16.
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TR 3 TAVLINGSBESIKTNING OCH TEKNISKA KONTROLLER

TR 3.1  Tavlingshesiktning

Plats for besiktning och bullerméatning ska finnas i eller i anslutning till depa eller start och
malplats. Tillgang till grop, brygga eller lyft ska finnas. Vid tavlingar dar SBF lamnar tillstand kan
krav stallas pa att vag ska famtillganglig. For matning av bilens kaross/chassimatt ska finnas en
avvagd plan yta.

Innan besiktningen borjar ska teknisk chef informera medverkande tekniker om besiktningens
upplaggning och omfattning. Teknisk kontrollant ska om mojligt medverka vidnggangen.

Konstateras brister som kan innebara en sakerhetsrisk for forare, funktionar eller annan, far bil inte
tillatas delta i tavlingen.

Om en bil inte stammer 6verens med krav i tekniskt reglemente ska tavlingsledare och teknisk
kontrollant informera om forhallandet. Beslut om atgard fattas av taslatgaren.
En tavlande far endast besikta in en bil/klass. (Undantag kan finnas i sportgrensreglementen.)

Tavlande som instéller sig for sent till besiktning far nekas start.

Besiktning under traning/téimg ska genomforas om bil har bristfallighet/avvikelse gentemot
reglementet. Sadan bristfallighet ska vara atgardad fore ny start.

Till alla bilar ska det kunna uppvisas en Homologeringshandithgvagnbolutfardad av FIA
eller SBF.

Undantag féiHomologeingshandlindkan finnas i vissa klasser, se respektive klassreglemente.
For rallybilar galler dom regler som finns angavn | RY 8. 7. 1.alyoT2vIlIingsregl
For rallycrossbilar géller regler som finns angiviRd 7.30 T2 v | i n @llyarosesg.l er R

TR 3.2  Teknisk kontroll
Efterkontroll eller stickprovskontroll bendmns har som teknisk kontroll.

For att narmare undersdka om en deltagande bil uppfyller de tekniska krav som géller for den klass
bilen tavlar i ska teknisk kontroll utforas. Bransleprovtagning ingar sodeldrteknisk kontroll.

Beslut om att teknisk kontroll ska utféras ska fattas av SBF/SDF eller
demaruravlingsledningenBeslut om stickprovskontroll kan dven beslutas av
besiktningschefen. Vid av SBF/SRHer tavlingsledningebeordrad kontroll ska d&a &ven
protokollforas.

Vid teknisk kontroll ska protokoll uppréattas som bl.a. utvisar vem som beslutat om kontrollen och
vad kontrollen omfattat. Kopia av pobllet ska efter kontrollen omgaende Gverlamnas till

foraren eller bilens anmalare. Kan kotin inte slutféras omedelbart far bilen i sin helhet eller
delar darav behallas under skalig tid, av den som beslutat om kontrollen. Om s& bedéms lampligt
kan aven komponenter plomberas i avvaktan pa slutlig kontroll.

Bil ska kostnadsfritt stallas till ffogande for teknisk kontroll.

Forare/anmalare ar skyldig att stdlla personal och utrustning till férfogande fér den demon&ring
som behovs for att uppna syftet med betlom kontrollen. Forare/anmaélare svarar ocksa f('jr§
eventuella kostnader for transpaxt bilen. %

Ingen ersattning utgar for aterstallande av komponenter vid teknisk kontroll. Har beslut on‘&teknlsk
kontroll fattats med anledning av protest fran medtavlande och inget tekniskt fel konstater§ts
betalar den som protesterat hopmonteringen d@ntkostnad av vad motsvarande standardglel
kostar att montera hos auktoriserad mérkekstad. <

n
Konstateras vid bransleanalys att branslet ej ar godkéant betalas analyskostnad av forare/d@mmalare.

© 2000 SV
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Vid teknisk kontroll far endast berdrda funktionarer, fét@amenédlare samt det antal mekaniker

som behovs vara narvarande. Den som leder arbetet med kontrollen far besluta om antal
medverkande i kontrollen.

Konstateras vid teknisk kontroll att bil inte uppfyller foreskrivna krav eller att bransleanalys
utvisar otilatna varden ska resultatet delges domarjuryn som beslutar om fortsatt handlaggning.
Om forare/anmalare inte efterkommer SBF/SDF:s &lidingsledningenbeslut om efterkontroll

ska foraren uteslutas ur tavlingen. Samma géller om eventuell plombebingesr.

Protokoll utvisandégvlingsledningenbeslut ska oavsett beslut skyndsamt insandas till SBF och
SDF. VidSM, NoM och EMtéavlingar beh6ver prokollet endast s&ndas till SBF.
Omtavlingsledningereslutar att tdvlande ska uteslutas och férseelsath @nse som grov, kan
juryn foresla SDF/SBF att straffet bor skarpas ytterligare.

Det ska alltid finnas minst 2 liter bransle kvar i bilens tank efter malgang sa att ett bransleprov ka
genomfdras.

BRANSLEPROV: Rutiner for hur ett bransleprov ska gerias finns beskrivet i en:

OAr bet smanual Fi°rn sb ratnts | he?pnrt o®papgrenA RBeFgsl ehredms i

TR 3.3  Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)

TR 3.3.1 Registreringsbesiktning (Racing/Rallycross/Backe)
For att fa deltaga i tavlimska bil vara arligen godkand av registreringsbesiktningsman utsedd av
SBF. (Se sarskild forteckning.)

Besiktningen ska vara utford i god tid fore forsta tavlingstillfallet for aret.

Vid besiktningen kontrolleras att bilen dverensstdmmer med gallandskieteglemente.
Konstateras avvikelser eller bristfalligheter eller om bilen vid besiktningstillféallet inte &r i
tavlingsmassigt och korbart skick far iagnbok eller kontroliméarketfardas.

Fargfoton, (10,5 * 10,5 cm), homologeringshandling ska madfdfotografierna (2 st) ska visa
bilen frin samma vinklar som fotografierna i for bilen gallande homologeringshandling. (Hela
bilen sedd framifran i 3/4 vy och hela bilen sedd bakifran i 3/4 vy).

Det rekommenderas att méatning av avgasbullerniva utfores.

TR 3.3.2 Vagnbok (Racing/Rallycross/Backe)
Vagnboken ska medféras och uppvisas samt lamnas vid tavlingsbesiktningen.

Vid agarbyte ska den nye dgaren noteras i vagnboken av behorig tekniker.
Kostnad f°r registrer i npgublicemsiiigerti BBFs grislista.s e S B

TR 3.3.3 Internationellt registreringsbevis for Rallycrosshbilar
Bil som ska deltaga i internationell mésterskapstavling samt tavling utanfér Norden ska ha ett
internationellt registreringsbevirutom sin nationella vagnbok.

Det internationella registreringsbeviset bestalls fran SBF av registreringsbesiktningsmannen och
utfardas av densamme.

Registreringsbevisen ar numrerade och stamplade pa forsta sidan av SBF.
Avgift, se avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista

Avgiftenfaktureras och redovisas pa samma séatt som fér den nationella registreringsbesiktningel

Vid forsta utfardandet av Internationellt registreringsbevis signerar och stamplar
registreringsbesiktningsmannen beviset pa darfor avsedda rader och rutor staantddh
stamplar fotografierna. Darefter ska registreringsbeviset endast omstamplas nar bilen byter
anmalare. Giltighetstid &r alltsa i princip obegransad.

Vid den arliga registreringsbesiktningen upprattas tva likadana arbetsprotokoll, (1 ex tilldsilaga
och 1 ex till SBF), som styrker att arlig registreringsbesiktning ar utford. Arbetsprotokollen for de
Internationella registreringsbevisen ar i avvikande farg fran de nationella.
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Internationellt registreringsbevis utfardas av SBF, (I6pande nummergargkan samt kopia pa

av bevisets tekniska uppgifter och fotografier arkiveras av SBF.

Vid agarbyte antecknas den nya garens/anmalarens namn, adress och telefonnummer i
registreringsbeviset. Atgarden signeras av registreringsbesiktningsman genom stimpel
namnteckning. Genom registreringsbesiktningsmannens férsorg lamnas uppgift om ny &agare till
SBF, tillsammans med uppgift om bevisets nummer.

Internationellt registreringsbevis ska medforas och uppvisas vid tavlingsbesiktning.

TR 3.4 Homologeringsbesiktning (Rally)

Homologeringsbesiktning

Avseende registreringsbesiktning av direktimporterad Rallybil eller Svensksald bil av nyare
arsmodell som har byggts om och utrustats for anvandande i Rally, Sy@mpppN, GruppH,
Nationell SpecialAppendixK sam Grupp E.

For att kunna registrera ett sddant fordon kravs att nedanstaende atgarder fécktages
registreringsbesiktningenhos Svensk Bilprovning. Man ska saledes inte bestallathaxgiktid
forran man har alla handlingar och dispenser i sin hand.

1. lgangsattningstillstand
Allra forst innan bilen borjar byggas ska s.k. igangsattningstillstand inhamtas fran av SBF godkéand
homologeringsbesiktningsman.

2. Registerkort
Bestélles hos: Svenska Bilsportférbundet.

OBS. Galler alla rallybilar, &ven standardybllar och ApendixK .
Kostnad:se avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista

3. Undantag for vissa fordonsregler (Vagverket)

Finns angivet i bilens homologeringshandling s&mtdet som anges i det tekniska reglementet
for GruppA, GruppN, Grupp HNationell Specialpch Grupp Efians. Detta regleras av

VVFS 2003:22 kap. 42.

For attutnyttjasadanundantag lea SBF forordnad kontrollant forbesiktiga bilen i tavlingsklart
skick avseende bilens dverensstammelse med gallande homologeritigghaeh ekniska
reglemente.

Vid detta tillfalle upprattas ett homologeringsintyg.

| homologeringsintyget medtages samtliga avg&efran bilens grundutférande.

Kontakta nagon av de forordnade kontrollanterna, och avtala tid och plats for besiktning.
For kostnador sjalvahomologeringense avgifter, publiceras arligen i SBF:s prislista.

TR 4 BESTAMMELSER OM AVGASBULLERMATNING
Matning ska vid tavling utforas i sddan omfattning att féreskrivna maximala bullerkrav inte
overskrides.

Under inga omstandigheter far tilatas att starta eller fortsatta deltaga i en tavling om bilen
avgasbullerniva dverstiger 100 dB(A).

Alternativt kan matning utforas vid 3500 rpm, da galler 95 db(A) som max. grans.

For bilar i Grupp A och N géller de internationella reglerna se Fdpehdix J Art. 252.3.6.

Matning ska utféras enligt nedan angivna bestammelisafhmans med Oper at i va% anvi sn
for m3tning Bvnasgasbuh? m8pargerB ReglebMamiag skaan o

ske med ljudnivamatare av precisionstyp klasfier battre som uppfyller kraven i Internatlonal
Elektrotechnical Commission” publikation 651, ("IEC").
Matning ska utféras med ljudnivamatare i lage "SLOW".

KA BILSPORTFORBUNDET
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ljudnivanfor bilen.

- Tekniska Regler (TR}

Ljudnivamatare ska kalibreras fére matning och darefter med 30 minuters intervaller samt
omeddbart efter matning dar otillatet avgasbuller konstaterats.

Matning ska ske pa ett oppet omrade, (radie ca 10 m), med plan yta.

Matomradet ska begransas av en rektangel vars sidor befinner sig minst tre meter fran bilens
narmaste del. Matomradets yta skatd av packat grus eller annat hart material med motsvarande
reflektionsgrad. Endast foraren och tre funktionarer far befinna sig inom matomradet vid méatning

Nivan pa ovidkommande ljud inom matomradet ska vara minst 10 dB(A) under den uppmaétta

Bilen ska placeras inom matomradet s att kraven pa matyta ar uppfyllt. Bilens vaxel ska vara i
neutrallage. Motorn ska ha normal arbetstemperatur.

Vid matning ska motorns varvtahra4500rpm. | forsta hand ska bilens egen varvraknare

anvandas

For att faststalla varvtalet ska en separat varvraknare med hdgst 3% felvisning anvandas.

Matinstrumentets mikrofon ska hallas p4 samma héjd som avgasrorets mynning dock lagst 0,2 n
over marken. Avstandet mellan mikrofon och mynning ska vara 0,5 m.

Mikrofonens symmetriaxel ska vara
parallell med marken. Symmetriaxeln
ska, raknat utat fran bilens sida bilda

45+10° vinkel mot det vertikalplan som
gar genom avgasernas huvudriktning. |
bilen tva eller flera avgasror och ar
inbdrdes avstandet mer &n 0,3 na sk
matning goéras vid varje mynning.

Om matresultatet efter forsta avlasning
Overstiger max angivet varde ska
ytterligare tva méatningar utforas. Mellai
varje matning ska motorn nedvarvas. |
tekniskt reglemente angivet decibelvér
inkluderar tolerans fér &tnoggrannhet.
Till maxvardet ska saledes inget tillagg
goras.

Funktionar vars uppgift ar att utféra
avgasbullermatning ska bara horselsky
Om matning ska genomféras under lan
tid bor dessutom méjlighet till aviosning
finnas.

!

BILEN

- —i

Min
3m

<
S

o’

***N&lfiltsmatta min 1,5x1,5 m | 7
(obligatorisk utrustning)

j;:_lhétvinkel 450 +10°

e

En nalfiltsmatta meé min 1,50 x 1,50 m skalaceras under matpunkten.
Var vaksam pa eventuell reflekterande omgivning/bakgrund!
Vilket kan komma att paverka matresultatet.

Exempel pa ljudmatarens placering i forhallande till avgasrorets mynning.
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Vid for hogt uppmatt vardel.v.s. vid méatning 2 och 3 samt vid aterbesdk ska den externa
varvraknaren kopplas in, som klart och tydligt visas for foraren.

TR 5 GEMENSAMMA SAKERHETS BESTAMMELSER
Dessa sakerhetsbestammelser ar uppdelade i:

A Internationella bestdmmelser; och

B Natiorella bestammelser.

A

Internationella bestammelsergaller fér samtliga klasser vars tekniska reglementen ar
angivna i FIA Appendix J. Dessa klasser ska i sin helhet tillampa FIA Appendix J Artikel 253.
Dessa regler finns dversatta och presenterade i @mislsy Gversattningen av Appendix J.
(Sewww.sbf.se Sportgrem Regle).

Vid tolkning av reglementet géller FlIA:s officiella sprak.

B

Nedanstaende Nationella bestammelsegller for Gvriga nationella klasser i
Rally, Racing och Rallycross/backe som ett minimikrav for dessa.
Galler aven for Rallybilar som inte langre far delta i internationella tavlingar.

TR 5.1  Farlig konstruktion
Om en bilkonstruktion anses farlig kan den uteslutas ur tavlinggivavgsledningen

TR 5.2 Tillaggsklassad utrustning
Tillaggsklassad utrustning ska monteras enligt géllande reglemente.

TR 5.3 ROr, ledningar, pumpar

TR5.3.1 Skydd
Bransle olja och bromsledningar pa bilens utsida maste skyddas mot mekanisk paverkan och inuti
bilen mot brad. Om serieproduktionens montering bibehalles erfordras inget extra skydd.

Nar det galler branslesystemet, ska detaljer av metall, (pumpar, filter etc.), som ar isolerade fran
chassie/kaross av icke ledande material, vara anslutna till detta med atlel=dande material
s.k. jordflata.

Tillampning: Alla klasser om inte original montering anvands. Anvands branslefilter/
bransletrycksreducerare med glaskopp ska denna kopp utbytas till en i metall.

TR 5.3.2 Specifikationer/installation
Serieproduceradmonteringar far bibehallas. Om dessa modifieras eller ersétts ska foljande
minimikrav uppfyllas.

1 Bransleledningar(férutom ledningar till insprutare)
Tryck 70 bar (1000 psi) Temp 135 C (250 F)

9 Smérjoljeledningar:
Tryck 70 bar (1000 psi) vid temp 282(450 F)

LSPORTFORBUNDET

Forsamtliga flexibla ledningar géller att dessa ska vara férsedda med skruvkoppling, presgad
koppling eller sjalvtatande anslutningskopplind2e. ska utvandigt vara skyddade mot slitagedch
brand. =~
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- Ledningar innehallande hydraulolja undercirgka klara min 280 bar (4000 psi) vid temp 232 C
(450 F). Om arbetstrycket i hydraulsystemet ar hégre an 140 bar (2000 psi) ska ledningarna klar:
minst det dubbla trycket.

For samtliga flexibla ledningar géller vid skarvning etc att skruvkopplingarrskndas.Dessa
ska utvandigt vara skyddade mot slitage och brand.

- Ledningar innehallande kylvatska eller smarjolja ska dras utanfor kupéutrymmet.

- Ledningar innehdllande bransle eller hydraulolja far dras genom kupéutrymmet men utan
eventuell skarvning, fotam vid genomgang i torpedvagg och bakre vagg, se 3kiss9
och253-60. Skarvning av bromsledningar och hydrauliska kopplingsledningar ar tillatet.

Cloison
Bulkhead

—— T W

P Y

Cloison
Bulkhead

25360

TR 5.3.3 Automatisk bransleavstangning
Obligatoriskt for alla bilar:

Bilens samtliga branslepumpar far endast arbeta nar motorn &r igang utom i sjéalva
startogonblicketAvluftningsslang fran tank skallara forsedd med en radver ventil for att
forhindra branslelackag

Rekommendation for alla bilklasser:
Bilens samtliga bransleledningar till och fran motorn ska vara forsedda med en automatisk
avstangningsventil placerad i anslutning till bransletanken. Dessa ventiler ska automatiskt sténge

TR 5.4 Bromssystem
Ett dubbelverkande bromssystem som fungerar med en enda pedal ska finnas. Pedalverkan ska
normalt erhallas pa alla hjulen.

Om en lacka uppstar pa en slang eller bromsdetalj eller erhaller annat fel, ska bromsverkan
fortfarande finnas pa minst tva hjul.

Om sadant system ar monterat fran fabrikant kravs ingen modifiering av systemet.

TR 5.5 Extralasanordning

Minst tva extra lasanordningar ska finnas for fram och baklucka.
Original lasanordning och sékerhetssparmotorluckaska tas bort!
Original lasanordning bagagelucka far tas bort.

Andra féremal som forvaras inuti bilen t.ex. reservhjul, tygrlska vara val fastsatta.
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TR 5.6  Bilbalten

TR 5.6.1 Typer

4-punktsbalte: Balte med tva axelband och ett midjeband. Antal fastpunkter ska vara tva for
midjeband och en eller tva for axelbanden.

6-punktsbalte: Balte med tva axelband, ett midjeband ocfotyzenen. Antal fastpunkter ska vara
tva for midjeband, en eller tva for axelband och tva for banden éver benen.

Dessa bélten ska dverensstamma med FIA Standard 8854, 8853, 8854/98 eller 8853/98.
Dock behover FlAs aldersgrans inte uppfyllas avseende sasainvandningsdag.

Ett ASN kan homologera monteringspunkter for balten i skyddsburen i samband med
skyddsburhomologeringen (se art. 253.8.4.), under férutsattning att dessa testas.

Tillampning:
Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.6.2 Montering
Det ar nte tillatet att montera baltesinfastningar i stolen eller stolsfasten.

Sakerhetsbaltefar installeras i original infastningspunkter i karossen for seriebilen.

De rekommenderade geometriska placeringarna av infastningspunkterna ar beskrivna i
skiss253-61.

10°

{ .
| (\j / | :
>:52\Omm & ‘U 5 g
AN
0° | 29 9

Axelbanden ska monteras sd att de inte har en vinkel som 6éverstiger 45 grader, men det
rekommenderas att vinkeln inte 6verstiger 10 grader i forhallande till horisontalplanet, matt fran
overdelen av ryggstodetlo nedat. Den maximala vinkeln i forhallande till centrumlinjen for stolen
ar 20 grader.

Om mojligt ska original infastningspunkt for standardbaltet {sialpen anvandas.

Monteringspunkter som ger en storre vinkel till horisontalplanet &n ovan far irdedas om inte
stolen uppfyller FIA:s krav. Om stolen uppfyller FIA kraven far bandenfaurktsbalten
monteras i original midjebandsinfastningar for baksatet. fumktsbalten ska axelbanden
monteras korsande varandra symmetriskt i forhallande titecknjen for framstolen.

Séakerhetsbalte far inte monteras om stolen inte har nackstod eller om nacksttdet ar integrerat med
ryggstodet utan hal for sakerhetsbalte.

Midje- och benband far inte passera over stolkanten utan ska passera genom stoleattallt fg
strama at och halla backenet 6ver storsta mojliga yta. z

Midjebandet maste passa val atdraget i vinkeln éver backenbenet och laren. Banden far lﬂder inga
omstandigheter vila mot buken. Skydd ska, om sa erfordras, monteras sa att inga skador &ppstar pa
baltesbanden.

Om montering i standardinfastningspunkter fér axel och/eller benbanden ar omojligt far nya
infastningspunkter goéras i chassiet eller karossen. Vad géaller axelbanden ska dessa
infastningspunkter vara sa nara bakaxelns centerlinje som majligt.

Om detta inte ar mojligt far axelbanden fastas eller ledas dver ett ror fast vinkelratt mot blléns
l&angdriktning i skyddsburen eller monterat i ett 6vre standard sakerhetsbaltesinfastning fo%framre
balte. De far ocksa monteras i skyddsburen eller i edtéfitkningssta. (se skiss 2586) o
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A
i
A
@ trous de montage pour harnais
mounting holes for harness
25366
- 20mm
!
12.5mm—1——— " {:ZOWW
7/16 UNFA
25367

1 Ett stag som ar avsett for montering av balten ska vara ror med min dimension 38 x 2
eller 40 x 2 mm, och kvalitén pa roret skaavaamma som skyddsburkraven.

1 Monteringshojden pa ett sddant ror ska vara avpassat sa att axelbandens riktning bakat har
mellan 10 till 45 grader i forhallande till horisontalplanet, men vinkeln 10 grader rekommende

{ Fastsattningen av dmkatriktade banden kan antingen vara en slinga runt roret eller
skruvade fast. | det senare fallet ska en insats svetsas fast, en for varje axsthskids
25367). Dessa insatser ska vara placerade i roret och axelbanden fastas med skruv ¢
skruvarra ska vara M12 8.8 eller 7/18\NF dimension.

{ Varje monteringspunkt maste ha en hallfasthet som motsvarar en kraft av 14700 N m
undantag for benbanden dar 7200 N racker. Om samma monteringspunkt anvands f¢
baltesband ska summan av erforderlig héttiet berédknas genom att lagga samman kra
pa varje band.

9 For varje icke original monteringspunkt ska en forstarkningsplatta monteras som har «
av minst 40 crhoch en tjocklek av minst 3 mm. Principritningar fér monteringspunkter
chassi och kass:

Séadan fostarkningsplatta kan ersattas av baltestillverkares specialplatta med svetsat
mutterstycke. Under forutsattning att angivna minimimatt pa storlek och tjocklek uppfy

1 Generell montering: ritning 25362.
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Il est préférable que le 7/16"
boulon travaille en cisaillement % 20 UNF

et non en troct

The bolt should preferably
work i oring stress

ork in shearing
and not in troction

25362

2 Axelbandsmontering:  ritning 25363

plaque fixée au chdssis de la voiture et renforcée
de I'autre cdté par une plaque de renfort

plate fixed to the chassis and strenghened

by a reinforced plate on the other side

/ O

\/ /
g

25363

3 Benbandsmontering:  ritning 25364

Vv

plogue de renfort fixée au chassis de lo voiture
reinforcing plate fixed to the cor’'s chossis

TR 5.6.3 Anvandning

Ett sakerhetsbalte maste bibehallas i sitt homologerade utforermdeagra forandringar eller
borttagande av material och i 6verensstammelse med tillverkarens anvisningar. Sakerhetsbaltets
effektivitet och hur lange det haller &r direkt beroende hur det &r installerat, anvént och
underhdllet. Balten maste utbytas eétersvarare kollision eller om bandvaven ar skadad, utsfrackt
eller forsvagad pa grund av kemikalier eller solljus. De maste ocksa utbytas om metalldelaﬁr eller
fasten ar bojda, deformerade eller rostiga. Varje sdkerhetsbalte som inte fungerar perfekt @éste
bytas ut.

Om lasblecket airsedd med hal for 1asning sksning vara montad.
Om lasblecket ej ar forsedd med hal far ej hal borras.

TR5.6.4 Markning av skadade balten, Nationell bestammelse
Markning ska goras av balten som ar skadade eller slitett padant sétt att de inte uppfyller
kraven | SBF:s sékerhetsbestammelser.

© 2000 SVENSKA BILSPORT
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Markningen ska goras pa bada sidor av samtliga band i anslutning till baltets lasning, med vit far
Volvo nr 189, (battringsfarg).

Markt utrustning far ej anvandas i nagot bilsportsammanhang.

TR 5.7 Brandslackare och slackningssystem
Det ar forbjudet att anvanda foljande produkter: BCF, NAF.

For bilklasser dar det inte ar krav pa brandslackare eller slackningssystem eller dar det kravs nag
av dessa slackutrustningar géaller fojarregler:

- Om en bil ar utrustad med brandslackare eller brandslackningssystem sa ska det uppfylla alla
krav som finns angivna i féljande regelverk.

FIA Appendix J art. 253.7 eller nedanstaende regler.
Ingen annan typ av brandslackare eller andra ungl@nttllatet.

TR 5.7.1 Racing/Rally/Rallycross/Backe
Tillampning: Enligt respektive klassreglemente.

TR 5.7.2 Fast slackningssystem

TR5.7.2.1

Alla bilar (dar det kravs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med ett brandslackningssystem,
fran FIA Techm ¢ a | I i st nrs yls6t,e niisE xht oi rmogl uoi gsahteerd by F I
TR 5.7.2.2

Slackaren ska vara skyddad och placerad i kupéutrymmet. Den maste vara fastsatt sa att den ka
tala en accelerationskraft av 25 G.

Alla delar i slackningssystemet ska kunna motsta 6pfen
Ledningar av plast ar forbjudet, dessa ska vara av metall.

TR 5.7.2.3
Foraren maste fran sin normal korstallining, med ratten pa plats och fastspand med balte kunna
utlésa slackaren.

Systemet maste ocksa kunna manovreras utifran. Med detta mertissaihgsmekanismen ska
vara placerad i omedelbar narhet eller kombinerat med huvudstrombrytaren. Och vara klart
ut m@r kt med en r°d bokstav OEO i en vit cir

TR5.7.2.4
Systemet maste fungera i alla lagerréwar bilen ligger upp och ned eller pa sidan.

TR 5.7.2.5
Brandslackningssystemets nosslar/munstycken maste vara avsedda for slackmedlet och ska
monteras pa sadant satt att de inte direkt riktas mot FOradei@.

TR5.7.3 Handbrandslackare

TR5.7.3.1
Alla bilar (dar det kravs enligt klassreglerna) ska vara utrustade med en eller tva slackare.

TR 5.7.3.2
Tillatna slackmedel: AFFF, FX-GEC, Viro 3, Pulver eller annat slackmedel homologerat av
FIA.

TR 5.7.3.3
Min mangd slackmedel:

AFFF; 2,4 Lit;
FX G-TEC: 2,0 Kg;
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Pulver: 2.0 Kg;

Viro 3: 2,0 Kg;

Zero 360: 2,0 kg.

TR 5.7.3.4
Alla slackbehallare ska ha foljande tryck beroende pa dess innehall:

AFFF, FX GTEC, Zero 360 och Viro 3, i 6verensstammelse med tillverkarens anvisningar.
Pulver: 8 bar min, 13,5 baranr.
Behallare fyllda med AFFF ska vara forsedda med anordning for att méata trycket.

TR 5.7.3.5
Foéljande information ska finnas angiven pa varje behallare:

Volym
Typ av slackmedel
Vikt eller volym pa slackmedlet

Datum nar slackningsbehallaren ska kontraiewvilket inte far vara senare &an tva ar efter
fyliningsdatum eller datum fér senaste kontrollen.

TR 5.7.3.6
Slackarna ska vara monterade och skyddade framfor stolen. De ska vara fastsatta sa att de kan tala
en accelerationskraft av 25 G.

Endast metallbahmed snabbkoppling (minst tva stycken) far anvandas.

TR 5.7.3.7
Slackarna ska vara latt atkomliga for saval Forare sordri®er.

TR 5.8 Skyddsbur:
NATIONELL BESTAMMELSE

Denna nationella bestammelse géaller som tillagg till efterfoljande regler forstkydidategori A.

SBF har beslutat att inféra skérpta minimikrav for skyddsburar. Dessa minimikrav ar
OBLIGATORISKA FOR SAMTLIGA NATIONELLA BILAR i Rally Racing och Rallycross fran
och med 200®€1-01, om inte annat anges i respektive klassregler.

Undantaggaller for klasserna Grupp E, Volvo Original samt Klassiska Rallybilar.

Minimikraven ar enligt ndgon av alternativen bilderna 1, 2 eller 3:

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Det nedre tvargaende roret i huvudbagen ska skruvas eller svetsas fast i bilensmgolv ell
kardantunnel. | forsta hand ska detta ror vara ett rakt ror mellan huvudbagens bada ben ogl denna
montering inte ar mojlig far réret vara tvadelat och monteras i vinkel snett bakat eller framgt.

Det ror som ar markerat med)(i bilderna kan i sin 6vrenfastning flyttas i hojdledX1) pa
framre bagen sa att ett minimimatt p4 100 mm finns mellan ratten ochDétet betyder att
rorets dvre infastning inte behéver monteras i knutpunkten som visas pa biMemaedre
infastningen ska alltid finnas vitedre knutpunkten eller pa sidostrava och darefter fortsatta
till knutpunkten.

Sidanl6av 36 TR Tekniska Regler.dedJtgava: Februari 2009
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Roret far aven vara efter bojt kupéutrymmets form.

De framre stag som ansluter buren till fjaderbenstornen behover inte monteras om bilen saknar
fjaderbenstorn. Ej helleronnt er as i nte s. k. O0OToyotastago (

TR 5.8.1 Allméant
Montering av skyddsbur ar obligatoriskt.

Den ska antingen vara:
a) Tillverkad i 6verensstdmmelse med efterfoljande artiklar.

b) Certifierad av ett ASN i dverensstamneetaed certifierings/homologeringsregler for
skyddsburar.

Ett homologeringscertifikat godk&nt av ASN samt undertecknat av en kvalificerad tekniker
representerad tillverkaren ska kunna uppvisas vid varje tavlingens forbesiktning.

Certifikatetet ska innehalldtning, fotografier pa hela skyddsburen och maste verifiera att hela
skyddsburen uppfyller dessa bestammelser.

En skyddsbur som homologerats av ett ASN och finns tillganglig pa den 6ppna marknaden fr.o.n
200301-01 maste kunna identifieras genom emtitetsmarkning fastsatt pa buren av
Burtillverkaren, denna identitetsmarkning far inte vara majlig att kopiera eller att flytta. (praglad,
graverad eller sjalvforstorande sjalvhaftande dekal).

Denna identitetsmarkning ska vara forsedd med tillverkaremafiamn, certifikatsnummer och
det individuella serienumret som tillverkaren har.

Dessutom ska ett certifikat som innehaller samma uppgifter finnas till bilen och kunna uppvisas i
tavlingsbesiktningen.

c) Homologerat av FIA i 6verensstammelse med homoiogsreglerna for skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tillagg (VO) till bilens homologeringshandlingen som FIA godkant.

Tillverkarens identifikation och serienummer, ska vara latt att avlasa pa alla skyddsburar som
homologerats och salts efter 199701

Homologeringshandlingen tillhérande skyddsburen ska visa hur och var informationen ar placera
och koparen ska fa ett numrerat certifikat som Gverensstammer med buren.

For foljande biltyper ar det obligatoriskt att skyddsburen a homologerad av FIA:

Suyoer 1600 Kit Variant, Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant, World Rally Car
Variant.

Ingen modifiering av homologerad/certifierad skyddsbur far goras.

Med modifiering menas, en forandring pa buren genom bearbetning, svetsning, somennebar
permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

All reparation av skyddsbur som &r skadad far bara utféras av tillverkaren av skyddsburen eller a
honom annan sanktionerad reparator.

Skyddsburens ror far aldrig innehalla nagon $aist vatska etc.
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Skyddsburen far inte svarligen hindra att komma in eller ut for férare/codriver.

Ror/stag far passera genom kupén, instrumentbrada och kladsel/stoppning liksom passera genom
bakre passagerarsaten.

Bakre ryggstod far fallas ner.

TR 5.82 Definitioner:
TR 5.8.2.1 Skyddsbur:

Fackverskonstruktion bestaende av rér installerad i kupéutrymme och monterad i néra anslutning
till insidan av karossen, funktionen ska vara att reducera deformationen av kaross/chassie i
handelse av kollision eller obilen rullar runt.

TR 5.8.2.2 Skyddsbage:
Roranordning formad som en bage med tva monteringsplattor.

TR 5.8.2.3 Huvudbage (skiss 253l):
En vertikal bage, placerad tvars éver bilens langsgaende axel omedelbart bakom framséatena.

TR 5.8.2.4 Framre bage (skiss 253):
Identisk med huvudbagen, dess form foljer vindrutestolparna och takets framre kant.

TR 5.8.2.5 Langsgaende bage (skiss 253):

Ett langsgaende och vertikalt ror i en del, som ar placerad pa hoger och vanster sida av bilen. Den
framre delen ska félja vindrutestolpen och den bakre delen ska vara en vertikal del som ar
placerad omedelbart bakom framsatena.

TR 5.8.2.6 Langsgaende delbage (skiss 253:
Identisk med 8.2.5 men utan den vertikala delen

TR 5.8.2.7 Langsgaende strava:
Langsgaende ror som ansluter till framre bage och huvudbagen.

TR 5.8.2.8 Tvargaende strava:

Tvargaende ror som ansluter till dere delarna pa langsgaende bage eller langsgaende delRage.

© 200 SVENS&« BILSPORTFORBUNDET
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TR 5.8.2.9 Diagonalstrava:

Ett tvargaende ror mellan ett av de 6vre hornen pa huvudbagen, eller ett av de andarna pa
tvargdende strava nar det ar langsgaende bage och en lagre anslutningsaudhie p@lan av
skyddsburen.

Eller
Den 6vre &nden av en bakatstrava och en lagre anslutningspunkt pa den andra bakatstravan.

TR 5.8.2.10 Demonterbara stravor:
Delar av en skyddsbur som ar mdjlig att demontera.

TR 5.8.2.11 Burférstarkning:
Delar som laggsil i skyddsburen for att forbattra dess hallfasthet.

TR 5.8.2.12 Fastsattningsplatta:

Metallplattor svetsade pa rérens andar, mojliggérande fastsattning med skruvar och/eller svetsni
av buren i chassie/kaross, placerade pa forstarkningsplattor.

TR 5.8.2.13 Forstarkningsplatta:
Metallplatta fixerad i chassie/kaross under en fastsattningsplatta for att forstarka dess infastning.

TR 5.8.2.14 Forstarkningsplat:

Forstarkning for en boj eller réranslutningpunkt, tillverkad av bockad metallpiftrinu (skiss
253-34) tjockleken pa platen far inte understiga 1,0 mm.

Denna forstarkningsplat ska monteras pa ett avstand fran toppen pa vinkeln som inte dvefstiger
ggr diametern pa det grovsta roret i anslutningen.

25334
TR 5.8.3  Specifikationer

TR 5.8.3.1 Grundutférande
Grundutforandet pa skyddsburen ska 6verensstaimma med nagon av féljande alternativ:

- 1 huvudbage + 1 framre bage + 2 langsgaende stravor + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253

eller
- 2 langsgaende bagar + 2 tvargaende str&2 bakatstravor + 6 monteringsplattor. (skiss
2532)
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eller

- 1 huvudbage + 2 langsgaende delbagar + 1 tvargaende strava + 2 bakatstravor + 6
monteringsplattor. (skiss 253

— -

2531 2532 2533
Den vertikala delen p& huvudbagen ska sa nara som mifijljg karossens inre kontur.

Framre benet, pa frambagen eller pa en langsgaende bage, ska félja vindrutestolpen och endast ha
en boj pa den nedre vertikala delen.

Vid byggnation av skyddsbur ska, réranslutningspunkter av tvargaende stravor till lawigsgae
stravor, langsgaende stravor till framre och huvudbage, langsgaende delbage till huvudbage, vara
placerat i takhojd.

| alla utféranden galler att det inte far finnas mer &n 4 demonterbara anslutningar/skarver i takhojd.

Bakatsstravorna ska vara anshutill huvudbagen vid taklinjen och i narhet av bagens yttre boj, pa
bada sidor av bilen, tillatet med demonterbara anslutningar.

Dom ska vara anslutna till huvudbagen med en vinkel pa minst 30 grader mot vertikallinjen,
riktade bakat och félja invandigdsipanel sa nara som mojligt.

TR 5.8.3.2 Ovrigt utférande:

Utdver det beskrivna grundutférandet, ska den kompletteras med obligatoriska stravor och
forstarkningar ( se art. 2883.2.1) och till vilket far tillaggas valfria stravor och forstarkningar (se
art. 2538.3.2.2).

TR 5.8.3.2.1 Obligatoriska forstarkningar:

TR 5.8.3.2.1.1 Diagonalstrava:

Bilar homologerade fore 20021-01.:

Skyddsburen ska vara férsedd med minst en av de diagonalstréavor som visas pa skisserna
2534, 2535, 2536. Riktning pa diagaalen far vara spegelvand.

Nar strava enligt skiss 28Banvands, far inte avstandet mellan de tva monteringspunkterna i
kaross/chassi vara storre &n 300 mm.

Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.
Den 6vre anden pa diagonalen ska anslutasuilidbagen pa ett avstand som inte verstiger 100
mm fran bakatstagens anslutning, eller pa bakatstaget och da far avstandet inte dverstiga 100 mm
fran bakatstagets anslutning i huvudbage.

(se skiss 2582 avseende matning)

Den nedre &nden av diagonalea skisluta till huvudbagen eller bakatstaget och da far avst
till monteringplattan inte 6verstiga 100 mrgdller inte stag enligt skiss 243.

det

Bilar homologerade fr.o.m. 20621-01:
Skyddsburen ska vara forsedd med tva diagonalstag i huvudbaggrskisk 2537.
Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara.

Den nedre delen pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen eller bakatstagen pa ett avsté%d som
inte dverstiger 100 mm fran monteringsplattan (se skisb2%8/seende matning). ©
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Den dvre andn pa diagonalen ska ansluta till huvudbagen pa ett avstand som inte dverstiger 100
mm fran bakatstagens anslutning, eller pa bakatstaget och da far avstandet inte dverstiga 100 m
fran bakatstagets anslutning i huvudbage.

TR 5.8.3.2.1.2 Dorrstravor:

En eller flera langsgaende stravor ska monteras pa varje sida av bilen i 6verensstammelse med
skisserna 258, 2539, 25310 eller 25311. (skisserna 258, 25310 och 25311 for bilar
homologerade fr.o.m. 20a71-01.)

Dessa fagoras demonterbara.

Dessa sidoskydd ska monteras s& hogt som mojligt, men dess 6vre fastsattningspunkt far inte ve
hogre &n halva dorréppningens hojd matt fran dess bas.

Om de dvre fastsattningspunkterna befinner sig framfér eller bakom dérropprgéaden,
hdjdbegransningen for den del som befinner sig i sjalva doérréppningen.

| de fall dessa r°r 2r-9)udkdmmencaad det att demedeet t 0 )
infastningspunkterna pa krysset ansluter till huvudbagens och framre bagen insastnikig
chassiet, dessutom rekommenderas att minst

Att ansluta dorrstrava till vindrutestolpforstarkning (skiss-253 ar tillatet.
Vid tavling utan cedriver kravs dessa sidoskydd endast pa forarsidan.

2539

TR 5.8.3.2.1.3 Takforstarkning
Endast for bilar homologerade fr.o.m. 260B01:

Den 6vre delen pa skyddsburen ska 6verensstamma med nagon av féljande skis23e22333,
25314.

Forstarkningen far folja takets form.

Vid tavling utan cedriver, om skiss 2532 anvands, ar det tillatet med bara ett diagonalstag. Men
da ska dess framre anslutning vara pa férarsidan.

Anslutning av forstarkningarna far inte vara mer @n 100 mm fran knutpunkten dar huvudbéage oct
anslutningrér moter vann. (Detta géller inte bottendelen pa V, i skisser2%58ch 25314).
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TR 5.8.3.21.4 Vindrutestolpens forstarkning
Endast for bilar homologerade fr.o.m. 260601:

Ska vara monterad pa varje sida av framre burdelen, omtmatteAo 2r st°rre 2n 200
(skiss253-15).

Roret far vara bojt under forutsattning att det ar rakt sett fran sidan och att vinkeln pa béjen inte ar
storre an 20 grader.

Dess Ovre ande far inte anslutas langre fran, anslutningen framre bage och tvargéendata
100 mm. (se skiss 25 avseende matning).

Dess nedre ande far inte anslutas langre fran, framre bagens monteringsplatta, an 100 mm.

25315

TR 5.8.3.2.1.5 Forstarkning av bdjar och réranslutningpunkter:
Anslutning mellan:
- Diagonalstrava huvudbage.
- Takforstarkning (utférande enligt skiss 253 och endast for bilar homologerade fr.o.m.
200701-01).
- Daorrstravor (utférande enligt skiss 293
- Dérrstravor och vindrutestolpens forstarkningsstag (skissl2$3
Ska vara forstarkta med min. 2f§rstarkningsplatar 6verensstammande med art82534.

Om dorrstravans och vindrutestolpen rérforstarkning inte méts i samma plan, far
forstarkningsplaten tillverkas i delat utférande, under forutsattning att dimensioner i
art.253-8.2.14. foljs.

TR 5.8.3.2.2 Valfria stravor och forstarkningar:

Forutom krav som anges i art. 283.2.1, ar stravor och forstarkningar som visas i skissef
till 253-21 och 25223 till 253-33 valfria och far installeras enligt tillverkarens énskemal.

Dessa ska antiyen svetsas in eller monteras med demonterbara anslutningar.
Alla stravor och forstarkningar som anges ovan, far anvandas separat eller kombineras en eller fl
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TR 5.8.3.2.2.1 Takforstarkningar (skisser 253-12 till 253-14):
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