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RBO INLEDNING

Inom Sverige ar tdvling med radiostyrda bilar (Radiostyrd Bilsport, RB) en del av SBF och leds
av utskottet for RB pa liknande sitt som Ovriga bilsportgrenar. Eftersom bilarna ér radiostyrda
med speciella typer av motorer och inte i fullskala hanteras tekniska frigor inom RB-utskottet
liksom myndighetskontakter med Post och Telestyrelsen nir det giller sdndare och frekvenser.
Internationellt inom Europa organiseras Radiostyrd Bilsport av EFRA (European Federation of
Radio operated model Automobiles). EFRA ingar som ett av de fyra blocken (EFRA, FEMCA,
ROAR och FARMAC) vilka bildar den Vérldsomspéannande organisationen I.LF.M.A.R (Interna-
tional Federation of Model Auto Racing).

Téavlingar for Radiostyrd Bilsport dr uppdelat pa tre nivaer:

¢ Internationellt

e Nationellt

e [Lokalt

Om ingen speciell rubrik anges under en paragraf giller den pa alla tre nivderna.

Om forenklingar for lokalnivan eller tilligg for nationell niva finns, anges detta med egna under-
rubriker.

Om nigot behandlas pa flera stillen sa ir det den mest detaljerade nivan som giller.
Regelverket revideras vid arsskifte, och publiceras pa SBF’s och Radiostyrd Bilsport’s, RB,
hemsida. Fordndringar tydliggors i SBF s officiella meddelanden.

INTERNATIONELL NIVA

EFRA’s reglemente giller for EM, EFRA GP, NEZ Challenge och 6vriga EFRA-sanktionerade
evenemang. Reglementet #r pa engelska och kan himtas frin EFRA s web, www.efra.ws. And-
ringar beslutas vid EFRA s arsmote.

Vid VM giller IFMAR’s reglemente.

RB 0.1 Organisation
For Radiostyrd Bilsport giller foljande:
Svenska Bilsport Forbundet 4r medlem av EFRA vars syfte ér att:
e frdmja internationellt samarbete speciellt inom Europa nir det giller utveckling av och
tdvling med radiostyrda bilar.
e ctablera enhetliga internationella regler och bestimmelser.
e samordna internationella och nationella tavlingar, dokumentera och sprida information
om dessa.
EFRA ingér i IFMAR som é&r vérldsorganisationen med syfte att bland annat besluta om
VM-arrangorer, VM-reglemente och fordelning av deltagarplatser mellan vérldsdelar som déref-
ter fordelar deltagarplatser sjdlva inom respektive geografiskt omrade.
EFRA styrs via ett &rsmdte, Annual General Meeting (AGM), som hélls i november. Vid arsmo-
tet representeras Sverige av RB-utskottet. Vid samma tillfalle hélls ett nordiskt utskottsmote for
samordning och planering av den nordiska tavlingsverksamheten framst NEZ Challenge.
Datum f6r och arrangorer av VM, EM och internationella tdvlingar faststélls for narvarande av
EFRA senast i november aret fore tdvlingsaret. Datum for och arrangérer av NEZ Challenge
faststills av Nordiska utskottsmdtet senast i november aret fore tavlingséret.

RB 0.2 Reglementen

Reglementet for Radiostyrd Bilsport dr uppdelat pa tre nivaer:
e Internationellt
e Nationellt
e Lokalt

RB 0.2.1 Internationellt
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EFRA’s reglemente giller for EFRA Grand Prix (GP), EM, NEZ Challenge och 6vriga EFRA
sanktionerade evenemang. Reglementet dr pa engelska och kan laddas ner frdn www.efra.ws.
Regeldndringar foreslds och beslutas pa EFRA s arsmote (AGM). Vid VM géller IFMAR regle-
mentet.

RB 0.2.2 Nationellt

RB-reglementet giller alla Nationella tdvlingar som dr rankinggrundande ex. vis SM, RM, vissa
serietdvlingar och cuper. RB-reglementet kan vid vissa tdvlingar kompletteras med tilldggsregler
eller PM. Vid 6vriga Nationella tavlingar géller RB-reglementet 1 tillampliga delar enligt tiv-
lingsinbjudan.

SM kérs efter uppgjort schema, (se SM-reglemente). Ovriga klasser tivlar om RM.

Tekniska regelverket géller alla nationella tivlingar som har tdvlingstillstind av SDF/SBF.

RB 0.2.3 Lokalt

Vid lokal tivling eller uppvisning dr RB-reglementet en rekommendation, dock méste en person
finnas som ansvarar for att alla sdkerhetskrav samt RB 9.11 uppfylls.

Lokal tavling kan inte ingd 1 en serie eller cup. Uppklassningspoing for forares tavlingslicens
utgar inte. Inte heller meriter for funktiondr med funktionérslicens.

RB 0.3 Tavlingar
Internationella tédvlingar &r EFRA GP, EM, VM, NEZ Challenge och dvriga tavlingar som ér
EFRA sanktionerade.

Nationella tavlingar & SM/RM (bendmns dven Masterskapstiavlingar) samt dvriga tavlingar som
arrangeras med SBF- eller SDF-tavlingstillstaind. Nationella tivlingar dr t ex. Sverigecupen och
andra rankinggrundande tdvlingar. Tavlingarna ar 6ppna for tivlande av olika nationaliteter. Nér
det géller SM/RM hénvisas till respektive klassreglemente. Dock ska tavlingens inbjudan och
upplédgg i forsta hand rikta sig till svenska deltagare.

RB’s tekniska regler giller. Undantag kan tillitas i samrdd med RB-utskottet.

Lokala tavlingar &r tdvlingar eller uppvisningar under enklare former. RB-reglementet dr endast
en rekommendation for tdvlingen. Dock maste en person finnas som ansvarar for att alla siker-
hetskrav samt RB 9.11 uppfylls.

RB 0.4 Miljo

RB 0.4.1 Miljopolicy

Se G 2.1

RB 0.4.2 Miljoorganisation
Klubbstyrelse

Ska ansvara for att miljocertifiering sker for klubb, anldggning och arrangemang enligt av
Svenska Bilsportforbundet godkédnd metod. Klubbstyrelse ska utse minst ett miljdombud och
publicera miljdombudets kontaktuppgifter pa Bilsport Online, se G 2.2.

Miljochef arrangemang.

Vid alla arrangemang ska en miljochef utses. Miljochef, ska ssnamnges i inbjudan, och ska inne-
ha funktionérslicens lagst tivlingsledning klass C samt inga i tdvlingsorganisationen som chefs-
funktiondr. Vid lokal tivling och trdning kan miljochef samordnas med annan funktion vid tiv-
lingen/trdningen, se G 2.2.

RB 0.4.3 Miljocertifiering
Ska ske enligt G 2.3.
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RB 0.4.4 Miljoforeskrifter for tivling och trining

Vid tévling ska finnas en miljostation med utrustning for hantering av:
e Batterier

Brénslerester

Oljor

Dacksoppa

Tomma karl
e Fororenat material

Dessutom ska det finnas sérskild plats for slipning av dick.

RB 0.4.5 Ansvar
e Arrangor ansvarar for att en miljostation och med utrustning for att omhéanderta spill, en-
ligt RB 0.4.4, finns pa en markerad plats pa tavlingsplatsen.
e Tavlande ansvarar for att allt miljofarligt avfall, pa lampligt sétt, tas omhand.
e SeavenG24

RB 0.4.6 Uppfoljning av miljobestimmelser

Vid banbesiktning och utfardande av banbesiktningprotokoll ska dven miljoaspekterna beaktas.
Distriktens tillstdndsgivare ska, med respektive distrikts miljoradgivare, kontrollera att erforder-
liga miljocertifieringar finns innan tavlingstillstand ges.

Vid arrangemang ska miljochef 6vervaka att miljobestimmelserna foljs och anméla eventuella
avvikelser till Tavlingsledaren. Rapport om avvikelse ska inforas i tivlingsrapporten.
Respektive Miljoombud bevakar att klubben foljer foreskrifterna i utfardad miljocertifiering och
rapporterar till klubbordférande samt informerar om eventuella avvikelser till respektive Miljo-
radgivare.
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RB 1 TAVLINGSFORMER
RB 1.1 Klasser
Skala Drivning Motor Karosser Underlag
1:5 Touring (LS) JWD |23 cm’ 1 cylinder Touring cars Asfalt
2 - 4 taktsmotor GT
1:5 Touring GT (LS) 2WD | Enhetsklass/ Touring cars Asfalt
se tekniska regler GT
1:6 Truck (LS) 2WD | Enhetsklass/ Truck racing Asfalt
se tekniska regler
1:8 IC Track* 4WD [3,5cm’ Sports cars Asfalt
glodstiftsmotor
1:8 IC Off Road* 4WD [3,5cm’ Buggy Grus
glodstiftsmotor Gris/jord
1:10 IC Nitro Touring* 4WD [2.11 cm® Touring cars Asfalt
glodstiftsmotor
1.10 EL Off-Road 2WD | El-motor Buggy Grus/gris
4WD eller nalfilt
1:10 EL Touring 4WD | El-motor Touring cars Asfalt eller
Nalfilt
1:12 EL Track 2WD | El-motor Modified | Sports cars Nalfilt eller
Asfalt

* IC star for IGNITION CARS
Regler for icke redovisade klasser, kan hdmtas frén tidigare regelbocker eller EFRA Handbok.

RB 1.2

Bokning av datum och ansokan om tivlingstillstind.

Bokning av datum for tdvling, ska ske via SBFs Bilsport Online, senast 1 september, dret fore
tavlingsaret. Tavling vars datum &ar bokad efter den 1 september betraktas som “Extra tdvling”
vilket kan innebéra forhdjd avgift for tavlingstillstand, for ovrigt, se G 4.
Ansokan om tivlingstillstind ska ske, via Bilsport Online, senast en méanad fore tavlingsdatum

hos tillstdndsgivare SDF eller SBF, se G 5.

Ett villkor for att fa tdvlingstillstand ar att banan har en giltig banlicens.

Datum for mésterskapstivlingar (SC, SM/RM och NoM) maste respektera datum for EFRA GP
och EM. Undantag for denna regel kan tillatas men godkdnnande méste inhdmtas fran EFRA.

Intresseanmaélan for arrangerande av nedanstdende tdvlingar ska vara RB-utskottet tillhanda se-
nast den 1 september for:

VM om tre &r

EM om tva ar

GP eller NEZ Challenge nésta ar

SM/RM nésta ar

Sverigecup, obs senast till drets RB-konferens

Arrang6r som ansoker om GP/EM/VM ska sjilv utse och bekosta en representant som presente-
rar ansokan pd EFRA’s AGM.

Datum f6r och arrangorer av SM och RM faststills pd RB konferensens grenmdten 1 november

aret fore tavlingsaret. Forutsittningar framgir av SM/RM reglemente.

Nationell tdvlingskalender publiceras varje ar pa SBF web, www.sbf.se. Internationell tdvlings-
kalender for Radiostyrd Bilsport publiceras pd RB web, www.radiostyrdbilsport.nu.
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Andra helgen 1 mars och tredje helgen i november ska vara tévlingsfria. Dessa helger &r reserve-
rade for av RB-utskottet anordnade kurser och konferenser.

RB 2 ALLMANNA BESTAMMELSER

RB 2.1 Téavlingsinbjudan

Nedanstdende forteckning anger vilka obligatoriska uppgifter som ska finnas med 1 tavlingsin-
bjudan:

Tavlingsarrangdr och tdvlingsdag/ar

Tavlingens art, tivlingsform och plats

Deltagare (licensklass)

Klassindelning (tillatna bilar)

Stidngning av banan

Vilket reglemente som tillimpas

Anmalningsavgift

Anmélan — adress, telefonnummer, e-postadress och eventuell hemsida.

Tidsschema omfattande besiktning, forarsammantriade, fri trining, heattréning, kval, finaler
och ungefirlig tid for prisutdelning

e Eventuella tilliggsregler och PM

I 6vrigt ska inbjudan ge en rittvisande uppfattning om tivlingens upplédggning och genomférande.
Dessutom ska for Internationell-, Masterskaps- och Nationell tivling foljande finnas med:

e Namn pa Domare/Domarordfoérande, Race Controller, Tavlingsledare och eventuell bitra-
dande Tavlingsledare.

Namn pa Miljochef samt enkel beskrivning var miljstation finns pé tévlingsplatsen

Sista anmélningsdag (hogst tre veckor fore tavlingens dag)

Startmetod och startordning

Max deltagarantal och metod for eventuell gallring

Plats for anslag av resultat och eventuellt extra PM mm

Uppflyttningsregler till delfinaler och final

Eventuella regler for ddcksoppa

Regler for bilvindare

Rutin for banpreparering i Off Road

Tillgang till elektricitet och mekbord

Avlysande av tdvling (ex. min. antal startande)

Antal priser

Férdriktning (medurs/moturs)

Dessutom ska foljande text finnas inford i tdvlingsinbjudan:

”Tévlingen anordnas i full 6verensstimmelse med Svenska Bilsportforbundets nationella tav-
lingsbestammelser och reglemente enligt ovan samt denna tavlingsinbjudan

”Ansvar: Den som deltar i tivling gor detta under eget ansvar och pa egen risk. FIA, Svenska Bil-
sportforbundet (SBF), Specialidrottsdistriktsforbund (SDF), arrangor eller funktiondr kan séledes inte
utan vallande goras ansvariga for person- eller sakskador som under tdavling drabbar deltagaren”.

”Tévlingsdeltagare och funktiondrer har genom sin anmaélan att delta i tdvlingen samtyckt till att
vederborandes personuppgifter registreras i tivlingsarrangorens dataregister samt att arrangoren,
inom ramen for sin verksamhet, oavsett mediaform offentliggér namnuppgifterna”.

Tavlingsinbjudan ska distribueras via Bilsport Online, www.sbf.se, minst tre veckor fore sista
anmilningsdag. Tavlingsinbjudan ska dven finnas pa arrangérens hemsida.

RB 2.1.1 Godkinnande av tivlingsinbjudan
Tavlingsinbjudan for SM/RM och NEZ Challenge ska godkénnas av RB-utskottet.
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RB 2.2 Anmalan

RB 2.2.1 Bil
En och samma bil far starta i mer &n en klass under forutsittning att mellanbesiktning sker. En-
dast en bil per forare fir anmélas i respektive klass.

RB 2.2.2 Forare

Anmadlan kan goras pa av SBF utfirdad anmélningsblankett. Blanketten finns att hamta pa RB’s
hemsida. Anmélan kan ocksa goras pa Internet enligt tdvlingsinbjudan. Vid lokal tdvling kan
arrangOr besluta om annat anméalningsforfarande.

RB 2.2.3 Startbekriiftelse
Besked om plats erhallits eller inte bor erhallas frén arrangdr pd samma sitt som anmélan gjorts,
minst tre dagar fore tavling.

RB 2.2.4 Registrering
Registrering av forare maste omfatta:
e kontroll av licens samt eventuell Anmélarlicens for team eller foretag.
e utdelning av annan for tdvlingen nédvéndig information.
e blankett for frivillig ifyllande av mekanikeranmilan for att extra forsékring ska gélla,
se G 6.1. Blankett finns pa SBF’s hemsida under rubriken Forsékring/Skaderapport.

RB 2.2.4.1 Kontroll av inbetald medlemsavgift.
Klubben vars namn stér pé licensen ansvarar for kontroll av att medlemsavgiften ar betald.

RB 2.2.5 Team

Forare som uppgivit anmélarlicens for team eller foretag ska uppvisas denna vid registrering pa
tavlingsplatsen. Kan foraren inte uppvisa sddan men dnda vill starta i tdvlingen far han deltaga
mot erldggandet av ytterligare en anmilningsavgift. Detta géller inte utlindska forare.

(Se Gemensamma regler G 7.1 Kommersiell anmélarlicens.)

RB 2.2.6 Intresseanmiilan for internationellt deltagande

Intresseanmalningar for deltagande 1 EM och VM ska goras via avsedd rutin, som finns publice-
rad pd www.radiostyrdbilsport.nu, senast 1 oktober aret fore tivlingsaret. Endast forare, som
uppfyller kriterierna for EFRA licens dr behorig att soka plats.

Forare som dr anmélda till deltagande i EM och VM och som inte kan delta méste avanmala sig ge-
nom SBF senast 2 manader innan tdvlingsdatum. Avanmélan efter detta datum, eller om man uteblir
frén tdvlingen utan att giltig anledning i form av lakarintyg vid sjukdom, intyg for instélld resa fran
flygbolag etc. sa kommer man att nekas deltagande pa EM och VM efterfoljande ar.

RB 2.2.7 Rankinglista
Underlag for turordning for deltagande i internationella méasterskap &r rankinglistan. Denna pub-
liceras pa RB:s hemsida. Bestimmelser for ranking finns p4 RB:s hemsida.

RB 2.3 Anmiilningsavgift

Anmélningsavgiften vid endagstivling far vara max 250 SEK

Vid 2-dagarstiavling t ex Sverigecuptivlingar 4r anmélningsavgiften maximerad till 300 SEK,
dock ska lika avgift sittas for samtliga tivlingsklasser t ex LS, OR, Track osv vid bade 1-dags
och 2-dagarstavlingar. Vid SM och RM ir anmilningsavgiften maximerad till 400 SEK. Av var-
je anmélningsavgift, vid SM/RM och Sverigecuptévling, ska arrangdren till SBF inbetala 20
SEK senast 1 vecka efter tivlingens genomforande, enligt rutin publicerad pa
www.radiostyrdbilsport.nu . Ar inte avgifterna inbetalda i tid tillkommer en forseningsavgift pa
2000 SEK.

Anmalda forare som uteblir fran tavling utan att ha meddelat aterbud inom angiven tid, ska vid
anmodan erldgga angiven anmélningsavgift. I hindelse att forare inte efterkommer anmodan kan
han/hon végras att starta i efterfoljande tévlingar intill det att avsedd avgift dr erlagd.
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RB 2.4 Trianing infor tivling

Klubbar som genomfor SBF-sanktionerade tavlingar ska ge forare fran andra klubbar mdjlighet
att trdna pa banan under ordinarie 6ppethéllande fram till ordinarie stingning av bana infor tiav-
ling. Klubben fér ta ut en "trackfee" av géstande forare. Rimlig nivé sétts till max 100:-/heldag
eller 50:-/halvdag

RB 2.4.1 Stingning av bana

Banan kan, av olika skél, beh6va vara avstingd fran trianing och tivling en viss tid fore tdvlings-
dagen. ArrangOren avgdr om han vill stinga av banan och hur linge denna ska vara avstingd,
dock maximalt 7 dagar. Om banan ska vara avstingd ska detta anges i tdvlingsinbjudan och da-
tum fOr stingning och 6ppning ska tydligt framga.

RB 2.5 Ljudanliggning

En ljudanlaggning ska finnas for information frén varvrikningen for information infor start, for
allmén information frdn Tavlingsledare och eventuellt fran Race Controller om denne inte an-
vinder separat ljudanldggning pé forarstdllningen for information till férarna.

Ljudanldggningen ska vara av god kvalité och ljudet ska 1 forsta hand na ut till den gemensamma
mekplatsen/mekdepan och i annat fall alla mekplatser inom banomrédet. Vid ett stort antal delta-
gare ska ljudet dven na ut till de som har mekplatser strax utanfor banomradet.

RB 3 REKLAM
Se dven G 11!

RB 3.1 Vid internationella tivlingar
Vid EFRA-sanktionerade tavlingar géller EFRA’s regler for reklam.

RB 3.1.2 Reklam pé forarens personliga utrustning
Vid EFRA-sanktionerade tavlingar och landskamper ska forare, som representerar SBF, bdra
landslagsdrikt (jacka eller motsvarande), om SBF sé foreskriver.

RB 3.2 Vid nationellt tivlingar
Den tidvlande dger ritt att placera reklam pa bilens karosseriytor.

RB 4 TAVLANDE

RB 4.1 Forarlicenser
SBF utfardar Nationell licens av olika klass. Det finns A-, B- och Debutantlicens (D-licens).
Dessutom utfardar SBF internationell licens, EFRA-licens. For 6vriga licenser, se G 7.1.

For att i delta 1 nationell SBF-tidvling inom grenen Radiostyrd Bilsport i Sverige krévs att delta-
garen har medlemskap i en forening som dr medlem i SBF, innehar giltig tdvlingslicens for Ra-
diostyrd Bilsport samt inte hiftar i1 skuld for obetald medlemsavgift till den férening som anges
pa tavlingslicensen eller tavlings-/forbundsboter.

For icke svenska forare kravs giltig licens frén sitt hemland. Tévlande med SBF-licens har, om
landet ifraga tillater det, rétt att anmaéla sig till nationell tivling i annat land trots att den inte &r
godkénd av SBF eller SDF.

RB 4.1.1 Licenskrav
Inom Radiostyrd Bilsport finns det inget som hindrar en person med funktionsnedsattning att
delta 1 verksamheten.

RB 4.1.2 Debutantlicens

Krav for licens:

Teoretisk utbildning och en (1) genomford tdvling med utbildningsintyg. Se RB 6.2 Utbildnings-
intyg. D-licens kan dven sokas direkt efter teoretisk och praktisk utbildning.

Licensen géller for:

RB-tévlingar i och utanfor Sverige, dock inte EFRA-sanktionerade tavlingar.
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RB 4.1.3 B-licens

Krav {or licens:

Tre (3) uppklassningspodng samlade under 12 manader med Debutantlicens eller fyra (4) uppk-
lassningspodng under 24 ménader 1 f6ljd.

Licensen géller for:

RB-tavlingar och EFRA GP i och utanfor Sverige. Fér EM och VM fordras EFRA licens.

RB 4.14 A-licens

Krav {or licens:

Fem (5) uppklassningspoéng samlade under 12 manader med B-licens eller atta (8) uppklass-
ningspodng under 24 manader i f6ljd

Licensen géller for:

RB-tévlingar och EFRA GP i och utanfor Sverige. For EM och VM fordras EFRA licens.

RB 4.1.5 EFRA licens

Krav for licens:

A- eller B-licens

Licensen, som utfirdas av SBF, géller for:

EFRA-sanktionerade tidvlingar, men &r inte krav vid Grand Prix.

RB 4.1.6 Anmaélarlicens

Den som uppgivit Anmélarlicens for team eller foretag ska uppvisa sadan vid registreringen pa
tavlingsplatsen.

(se dven Gemensamma regler G 7.1 Anmalarlicens).

RB 4.1.7 Ovriga licenser
Angaende 6vriga tivlingslicenser, se G 7.1.

RB 4.2 Licensuppklassning

Licensinnehavare bevakar sjdlv sin uppklassning till hogre licensklass. Licensinnehavaren/forare
ar skyldig att uppklassa sig senast vid arsskiftet efter det att erforderliga uppklassningspoing
uppnatts. Frivillig uppklassning kan ske nér som helst pa aret efter det att erforderliga uppklass-
ningspoang uppnatts. Uppklassning ska &tfoljas av hanvisning till tdvlingar diar uppklassningspo-
ang dberopas.

En (1) uppklassningspodng utdelas till var tionde (10) startande i respektive licens- eller bilklass.
Péborjat tiotal (10) startande forare rdknas som helt. I licens- eller bilklasser med en (1) eller tvé
(2) forare utdelas inte nagra uppklassningspoing.

Ex. I en klass med 3-9 forare erhéller en (1) forare en (1) uppklassningspoéng. I en klass med 10-
19 forare erhéller tva (2) forare en (1) uppklassningspoing.

Om det i tdvlingen inte finns tre (3) startande forare med Debutantlicens kan uppklassningspoédng
aven utdelas enligt foljande: Summera antalet forare med B- respektive D-licens som fér bilda en
forargrupp. Om forare med D-licens placerar sig inom 20 % av antalet forare i den bildade grup-
pen erhaller foraren med D-licens en (1) uppklassningspodng.

Ex ”gruppen” bestér av 28 forare med B-licens och 2 forare med D-licens, dvs tillsammans 30
forare. 20 % dr 6 st och D-forare som erhallit plats 6 eller battre far en (1) uppklassningspoéng-
Uppklassningspodng for licensuppklassning fér réknas i alla tavlingar enl. RB 0.3, dock inte lo-
kal tdvling, samt internationella tavlingar i Sverige.

RB 4.3 Forarregler

Forarna kan kriva att fa st pa den plats pa forarstéllningen som motsvarar bilens nummer. Om
numrerade boxar finns 1 bandepan méste forarnas respektive mekaniker sté i dessa.

Varje forare far ha en mekaniker pa plats 1 bandepén under kvalen och tvd mekaniker under fina-
lerna.

Forare ansvarar sjdlv for att:
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e Det finns transponder i bilen och att transponder ar ansluten och monterad enligt tillver-

karens anvisning samt avsedd att kommunicera med arrangdrens varvraknings-system.

Kontrollera att ritt nummer pé transponder &r inlagd 1 varvrakningssystemet.

Vid behov, efter tillatelse av tdvlingsledningen, hdmta séndaren.

Négon hidmtar och stdnger av bilen nir heat eller final &r slut.

Folja forarens ansvar angdende miljoregler finns i G 2.4. Giller i delar som ér tillimpligt

for RB.

Att licensuppklassning sker enligt RB 4.2.

Siffror placeras pa karossen enligt Tavlingsledningens beslut.

Bil endast fér koras fran forarstéllningen och aldrig framféras mot banans korriktning.

Bil inte framfors for egen motor 1 arbetsdepa eller utanfor banans avspérrningar.

RB 4.4 Bilvindare

Endast forare far och maste vara bilvdndare. Bilvindaren ska placera bilen 1 korriktningen. Om
foraren, bilvindaren, inte gor detta ska denna forare, bilvindaren, bestraffas med en ”Time Pe-
nelty” pd 10 sekunder 1 sitt nésta heat eller final.

Efter avslutat heat placerar foraren eller mekanikern bilen pd anvisad plats och foraren intar sin
position som bilvédndare 1 kvalheatet efter sitt eget. I forsta kvalheatet ska sista kvalheatets forare
vara bilvéndare.

Om en forare har en fysisk funktionsnedséttning eller av annan orsak inte kan vara bilvdndare far
erséttare utses av foraren eller arrangor efter Tévlingsledarens godkdnnande. Arrangdren bor
tillhandahalla minst 2 personer som kan vara bilvindare om nagot of6rutsett intrdffar. Dessa tva
personer behdver inte vara forare.

Bilvéndarnas nérvaro kontrolleras av Tévlingsledaren eller av honom utsedd person och Race
Controllern en minut fore start av respektive heat eller final.

Om en forare uteblir som bilvindare bestraffas han enligt RB 11 Tévlingsbestraffning.
Bilvéndare ska av arrangoren forses med synlig vést, handskar och eventuellt horselskydd. Bil-
vandare bor ockséd ha skor som dr avpassade for &ndamélet (minimum med hélrem).

Att organisera bilvindare i finalerna ar arrangorens ansvar.

Bilvéndarnas platser ska numreras 1 — 10 och vara skyddade for bilarna samt jimnt fordelade
runt banan. Bilvindarplatserna ska vara strategiskt valda och forarnas sikt far inte skymmas av
bilvindarna.

Inga andra personer @n bilvdndarna far betrdda banomridet under padgdende heat eller final.
Anvinder man systemet "Running Marshals” d.v.s. 16pande bilvandare for himtning av bilar far
inte mekaniker betrdda banomrédet.

Om arrangdren tillhandahaller bilvdndare vid hela tavlingen behdver dessa inte vara forare men
madste vara erfarna vid bilarna eller utbildade for det speciella tillfallet. I detta fall tillats inga
forare eller mekaniker vara bilvéndare.

Barn under 12 &r fir inte vara bilvéndare. Erséttare for dessa bor vara t.ex malsman eller annan
lamplig person. Erséttaren ska vara godkdnd av tivlingsledning.
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RB 5 FUNKTIONARER

RB 5.1 Tillsittande av funktionérer

En Domarordférande, Tavlingsledare och Race Controller krdvs vid alla nationella och interna-
tionella tdvlingar. Vid internationella tivlingar krivs dessutom att Domarordférande och domar-
na samt Tévlingsledaren behérskar engelska.

Vid EFRA-sanktionerade tiavlingar utses Domarordférande av EFRA.

Vid tivlingar sdsom SM, RM, NEZ Challenge samt SC utses Domarordforande, Race Controller
och Tévlingsledare av arrangodr i samrad med RB-utskottet.

Vid tévling som pagar mer 4n en dag dger tdvlande ritt att vara funktiondr efter det att den egna
klassen &r slutford, alternativt inte paborjad, och under forutsittning att funktiondrsarbetet inte
kan paverka det egna tévlingsresultatet.

Undantagna fran denna mdjlighet ar: Tavlingsledare, Race Controller samt Domare.
Domarordforande far inte ha funktiondrslicens utfdrdad i den arrangerande klubben.

Vid nationella tdvlingar utgdérs Domarjuryn av Domarordforande,.

Domare, Tévlingsledare och Race Controller dger ritt att begira skilig erséttning for sina kost-
nader fran arrangoren.

Typ av funktionar |Utses av/godkdnns av Krav for licens

EFRA-styrelse EFRAs arsmote

RB-utskott Forbundsstyrelsen

EFRA-domare EFRA + RB-utskottet Behirska engelska + Funktiondrslicens
A + Meriter

A-licensierad Klubb + SDF + SBF SeG7.2

B-licensierad Klubb + SBF SeG7.2

C-licensierad Klubb + SBF Se G7.2

RB5.1.1 Krav pa funktionirer

Alla funktiondrer bor ha en funktionérslicens och méste vara tillrackligt utbildade for sin uppgitt,
ha god kunskap om reglementet och vara erfarna i RB-sportgrenen.

Ingen funktiondr far delta i en tivling dér han har en funktionérsbefattning. Undantag kan bevil-
jas for Miljochef, samt de under RB 5.1 angivna forutsittningarna vid flerdagarstavling.
Funktionidrer bor tydligt kunna skiljas frén tivlande och dskddare genom vist, bindel eller lik-
nande.

Funktionérslicens finns av olika klass, se G 7.2 Funktionérslicenser

RB 5.2 Befattningar

RB 5.2.1 Tavlingsfunktionirer
Obligatoriska funktionirer.
Vid nationella tavlingar sasom SM, RM och rankinggrundande tivlingar ska nedanstaende funk-
tiondrsbefattningar tillsdttas med atskilda personer. Vid lokal tévling kan flera funktionérsbefatt-
ningar innehas av en och samma person.

e Domare eller Domarordférande

e Domarjury, (se G 15.1 — Raitt att bestraffa”)

e Tivlingsledare

e Race Controller

e Tavlingssekreterare

e Varvrdkningansvarig

e Besiktningsansvarig

Sidan 14 av 95 RB_Regler-2012.doc — Utgava: Jan 2012

© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET



© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tiivlingsregler RADIOSTYRD BILSPORT -
e Speaker
e Miljochef

Téavlingsledningen utgors av Tévlingsledare, Bitr. Tévlingsledare och Race Controller.

Andra funktionérer maste handha:
e Registrering av forare, licenskontroll, kontroll av ev. anmélarlicens, insamling av avgifter
och utdelning av annan for tdvlingen nddvindig information.
Start och malflagga
Uppsittning av resultat
Halla publik borta frdn bandepa och bana
Overvakning av bilviindare runt hela banan.
In och utfart frén bandepan.

RB 5.2.2 Domare/Domarordforande

e Se till att tivlingen genomfores enligt SBF’s och EFRA’s bestimmelser

Fore tdvlingen granska tdvlingshandlingarna och tivlingsinbjudan i koncept

Behandla inlimnad protest

Vid behov anmiéla till forbundsbestraffning

Vid personskada fylla i skaderapport och snarast insénda denna till SBF. Kan vid andra
tavlingar &n SM/RM delegeras till Tavlingsledaren.

e Vid behov underteckna tavlingsrapport

Domare/Domarordforande behdver inte vara niarvarande pa tavlingsplatsen, om tidvlingens till-
standsgivare dr SDF, men maste finnas ltt antréftbar under tavlingens genomforande i handelse
av protest mm.

RB5.2.3 Tévlingsledare

Tavlingsledaren dr ansvarig for tdvlingen och att den genomfors enligt reglementet, tavlingsin-
bjudan och eventuella PM for tidvlingen. Tévlingsledaren maste vara nirvarande pa tévlingsplat-
sen under hela tdvlingen.

Tavlingsledarens ovriga uppgifter ar att:

e Inhdmta erforderliga myndighets- och tévlingstillstdnd

Till Domare/Domarordforande i god tid fore tavlingen Oversinda samtliga tavlingshandlingar

Pé anslagstavla ansla tillstdnd, inbjudan, eventuella PM och dvriga beslut

Tillsammans med Race Controller kontrollera banan fore tévling

Forvissa sig om att tdvlingsfunktiondrerna fatt sina tdvlingsinstruktioner och befinner sig pa

sina platser

Till Domare/Domarordférande framfora forslag om dndring av tidsplan

Genomfora forarsammantride tillsammans med Race Controllern

Organisera besiktningen

Kontrollera sékerheten och sjukvéirdsberedskapen

Vid behov utdela bestraftning for osportsligt upptriddande av forare, mekaniker eller funktio-

nér

e Fran tivlingsfunktionér insamla och motta rapporter och 6vriga uppgifter

¢ Informera Domare/Domarordférande om héndelser av vikt

e Ta emot protester med tillhorande avgift och snarast lamna eller informera om protesterna till
Domare/Domarordforande for behandling

e Underteckna resultatlista och tavlingsrapport
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RB 5.24 Race Controller (RC)

RC’s huvuduppgift ar att 6vervaka att tavlingskorning genomfors pa ett regelméssigt korrekt sétt och for

detta maste han/hon erbjudas en plats varifran hela banan, forarna och banandepén kan 6verblickas. For

att kunna bedéma eventuella situationer utifran forarnas perspektiv ar det lampligt att platsen anordnas pa

forarstillningen. Platsen ska vara avskild fran forarna for att tillforsdkra RC en lugn och ostord arbets-

plats. Platsen bor utrustas med stolar, bord.

RC maste kunna utdela bestraffningar eller instruktioner nédr som helst under tévlingen och ska

ha tillgang till mikrofon. Ett system dér mikrofonen bryter speakerns mikrofon samt en monitor

kopplad till varvrakningssystemet bor tillhandahéllas av arrangoren. Eventuellt kan en separat

ljudanléggning f6r RC’s information till forarna pa forarstdllningen tillhandahéllas. RC ska ock-

sa kunna ha direktkontakt med varvrikning och tévlingsledning, lampligtvis med fungerande

walkie-talkie eller annat fungerande system.

Race Controller maste vara pé plats nir heat eller finaler pagar.

e RC skall vara vil utbildad och ha stor erfarenhet av vad som kan ske under tdvlingsmomen-
tet.

e RC bor vara A-licensierad vid SM,RM och SC. For 6vriga tavlingar dr C-licens tillrdckligt.

e RC tillhor tavlingsledningen. RC kan tillhora den arrangerande klubben, om tévlingens till-
stdndsgivare dr SDF.

RC:s uppgifter ir att:

Tillsammans med Tévlingsledaren kontrollera banan f6re tivling

Genomfora forarsammantrade tillsammans med Tévlingsledaren

Overvaka tivlingsmomentets genomforande

Tillsammans med Tavlingsledaren se till att de tdvlandes rattigheter uppfylls

Vid behov utdela erforderliga bestraffningar

Bestraffa tdvlande avseende osportligt upptrddande eller regelbrott

Informera Tavlingsledare och Domare/ Domarordforande om hédndelser av vikt

Underteckna tivlingsrapport i stéllet for Domarordféranden.

Att bevaka:

e Dalig sportsmannaanda under tavling till exempel att hindra andra forare, avsiktligt invénta
en annan bil, avsiktligt kora pa en annan bil, avsiktlig gening och vardslos kérning i1 allmén-
het.

e Felaktig in och utfart i depa.

e Attreparation av bil eller pafyllning av brénsle inte sker ute pé tavlingsbanan

e Bilar som, vid start eller under kérning (till exempel tappad kaross eller for hog ljudniva pa
grund av tappad eller skadad ljuddampare), inte uppfyller reglementet

e Bilar som &r okdrbara eller farliga pa grund av skada eller annat fel.

o Startforfarande dvs. notera tjuvstarter och om sé krévs rapportera till ansvarig for varvrak-
ningen om tidstilldgg ska goras.

RB 5.2.5 Varvrikningsansvarig

Arrangoren méste tillhandahalla for sin uppgift erfarna varvréknings- och dataansvariga och ett
for andamalet ldmpligt och avskilt utrymme for dessa personer.
Téavlingssekreterare/Varvrikningsansvarigs uppgifter dr att:

e Senast i samband med férarsammantridet uppratta aktuell deltagarforteckning

e  Organisera tidtagningen

Anvinda tidtagnings- och varvridkningsutrustning som &r lamplig for tdvlingen

Faststélla varje forares varv/tid resp. placering i heat/final

Gora utskrift av resultat efter avslutat heat/final

Uppritta resultatlista efter tdvlingens avslutande

Iordningstilla, underteckna och till Tévlingsledaren dverlimna resultatlistor efter tavlingens
slut.

Ansvara for att utlaningstranspondrar ar funktionsdugliga
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Besiktningsansvarig

Besiktningsansvarigs uppgifter ér att:

Se till att all méitutrustning dr reglementsenlig

© 2012 SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

e Se till att efterbesiktning avskérmas for utomstdende

e Vara forare/mekaniker behjilplig om de vill kontrollera sin utrustning

e Kontrollera att forarens bil uppfyller det tekniska reglementet

e  Omedelbart gora anmélan till Tavlingsledaren om forarens utrustning bil inte uppfyller det
tekniska reglementet eller andra krav for deltagande i tdvlingen

e Pé order av RC eller Tavlingsledare genomfora uppmatning av tillgdnglig brénslevolym i
bilen

e Vid behov genomfora mellan- och efterbesiktning och dérefter ansvara for bilarna i Parc
Fermé.

e Inte, till utomstaende, meddela resultat eller iakttagelser fran besiktning eller efterbesikt-
ning.

RB 5.2.7 Funktionirers behorighet

Funktionérslicenser ger olika hogsta behorighet for olika uppgifter enligt nedan:

Licens Domare/Domar- | Race Controller | Tavlingsledare
ordforande

EFRA-domare EFRA Misterskap -

Elitdomare Maisterskap Maisterskap

A-licensierad Nationell Maisterskap EFRA

B-licensierad Nationell Nationell Nationell

C-licensierad - Nationell Lokal

RB 5.2.8 Speaker

Speakerns framsta uppgift dr att pa ett spannande och informativt sitt leda dskddarna genom tav-
lingen samt informera deltagarna om hiandelser av vikt.

Speakern fér aldrig, annat dn pd Tévlingsledarens personliga order, via hogtalaren anropa eller
utfarda bestaimmelser till funktiondrer, bilvindare och tdvlande, eller inneha annan befattning
under tivling. Inte heller fir speakern forekomma eller kommentera domslut.
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RB 6 FORARUTBILDNING

RB 6.1 Licensutbildning

For att erhélla tavlingslicens i RB krdvs medlemskap 1 en SBF ansluten klubb, en godkénd teore-
tisk utbildning av en fran klubben godkidnd och SDF godkénd utbildare, t. ex erfaren forare,
funktiondr eller klubbledare. Aven SGA kan vara utbildningsledare.

Utbildningen ska omfatta teorikunskaper for genomforande av tdvling samt forarregler.
Dessutom ska praktisk korning ingé som praktik for att utbildaren ocksé ska dvertyga sig om att
foraren kan framfora sin bil pa godként sétt.

Fore tillstyrkande av ansokan for tavlingslicens ska utbildaren kontrollera att féraren besitter
baskunskap géllande SBF:s reglemente, anmélan till tdvling, uppforande pa tivlingsplats, samt
att savél radioutrustning som bil uppfyller de krav som anges under tekniska regler, RB 9.11.
Riktlinjer for utbildningen finns att himta pa RB’s hemsida.

RB 6.2 Utbildningsintyg

Intyg frén forarutbildning ar giltigt under 6 manader fran utskriftsdatum och beréttigar foraren
till start i 2 (tvd) RB-tivlingar i heat med, om mojligt, enbart forare med utbildningsintyg eller
Debutantlicens. Deltagande 1 tavling utgor praktikdel i1 utbildningen innan Debutantlicens kan
sokas. Vid start i tdvling ska Tévlingsledare intyga deltagande pa SBF-blankett ”Ansdkan och
andring av Tavlingslicens” pé ldmpligt stélle t.ex.blankettens baksida.

Intyget giller for alla RB-tdvlingar enligt RB 0.3 men inte EFRA-sanktionerade tévlingar samt
SM, RM och NEZ Challenge.

RB 7 BANBESTAMMELSER

RB 7.1 Placering av anliggning

Atkomlighet: Framkomlighet med bil till max 100 m frin depn och méjlighet for person med
funktionsnedséttning att transportera sig till tivlingsomradet bor beaktas.

Parkering for tdvlande ska finnas inom rimligt avstand fran depan.

Hotell och camping: Tillrdckligt antal hotellrum och campingplatser till acceptabla priser bor
finnas tillgidngliga pa rimligt avstand frdn banan. Mojlighet till camping vid banan bor finnas.
Askddarplatser: Avsparrning maste avskilja dskadarna fran bana och arbetsdepa.

RB 7.2 Standard

Bekvimlighetsinrdttningar.: Vatten och toaletter méste finnas for bade tdvlande och askadare.
Minst en toalett bor vara tillginglig for fysiskt funktionshindrade personer.

Mat och dryck: Ett stélle for detta bor finnas. Om mojligt bor separat “lucka” for férare och me-
kaniker ordnas.

RB 7.3 Téavlingsomradet

Sédndande utrustning, med undantag av den utrustning som anvinds av arrangdren och forares
radioutrustning samt mobiltelefon, dr inte tillaten inom tdvlingsomradet.

Rokforbud géller pa forarstdllning, bandepé och arbetsdepa.

El: 230 V {or i forsta hand laddning av batterier och 16dkolv etc. maste finnas tillgéngligt i ar-
betsdepdn. Arrangor kan tilldta anvindande av annan elektrisk utrustning tex kompressorer om
effekten i1 arrangorens elndt anses vara tillracklig.

Arbetsdepa maste rymma alla forare, bor vara utrustad med mekbord och skyddad vid utomhus-
tdvling. Man maste kunna komma till forarstéllningen direkt fran arbetsdepan. For att skydda
savdl forare, mekaniker som deras utrustning bor ban- och arbetsdepdomradet vara avspérrat for
obehoriga personer.

Forarstdllningen maste rymma minst 10 forare med minst 90 cm utrymme f6r varje forare. Den
bor dessutom vara anpassad sé att det finns tillrdckligt med utrymme for minst en rullstolsburen
forare. P4 forarstéllningen ska sérskilt utrymme finnas som dr avsett for Race Controller, avskilt
fran forare och mekaniker. Om mojligt bor forarstéllningen vara centralt placerad i forhdllande
till banstrackningen.

Forarstdllningen maste vara minst 1,25 m djup.
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Forarstdllningens golv ska vara mellan 2 och 3 m upphdjt 6ver markplanet. Uppgéngen till forar-
stallningen maste vara en fast, sdker och ramp minst 1,20 m bred anpassad for personer med
funktionsnedéttning. Ett kraftigt skyddsriacke &r obligatoriskt.

Forarstdllningen maste vara tackt eller kunna tickas vid daligt véader.

Forarstillningen maste placeras sa att alla forare, oberoende av placering, far lika bra 6verblick
over banan under traning och tévling. Utsikten fir inte skymmas av ndgonting t ex pelare, flagg-
stdng, andra forare osv. Avstandet fran forarstdllningens frimre kant till banans narmaste del
maste vara mellan 2,5 och 4 meter.

En radiodepa ska vid behov finnas 1 nira anslutning till forarstéllningen eller finnas pa forarstall-
ningen. Sdndarna méste skyddas mot déligt vider och forvaras pa ett sékert sétt.

En frekvenstavla ska vid behov, finnas under fri trdning. Den bor helst placeras nira forarstéll-
ning.

Brandkar, polis, ambulans och annan rdddningspersonal maste enkelt kunna na tavlingsomrédet.
Om camping forkommer inom tiavlingsomradet sd ska all uppstéllning av husvagnar, husbilar
och bilar ske sa att evakuering underlittas, se RB’s hemsida under Information/Allmént.

RB 7.4 Varvrikning och tidtagning

Tidtagning och varvrakning bor utforas pa ett ldngsamt avsnitt av banan med bra dverblick for
varvrakningsansvarig. Bilarnas nummer maste vara ldsbara under minst tva sekunder fran
varvrakningsomradet.

Tillrdackligt utrymme maéste avsittas for varvrakningsfunktionarer. Omradet maste vara skyddat
mot déligt vader. Tidtagnings- och varvrakningsomradet bor inte kunna nas av tdvlande eller
askadare och varvriakningsfunktiondr far inte kunna storas av forare eller mekaniker.

En resultattavla méste placeras pa ett lampligt stélle néra tidtagnings- och varvrakningsomradet
och atkomligt for alla tdvlande. Resultattavlan maste skyddas mot regn och blast.

Tva kompletta varvrakningssystem ska anviandas vid SM/RM/ NEZ Challenge och bdr anvidndas
vid SC.

Ett av systemen ska vara huvudsystem och ha en backupp 16sning i hdndelse av att stromavbrott
intraffar. Lamplig 16sning for detta kan vara barbar dator eller avbrottsfri kraft (UPS). Varvrak-
ningsslingans placering ska vara utmérkt med en heldragen mallinje. Slingan bor ocksa placeras
pa sa sitt att eventuella bilar som startar frdn bandepén inte missar forsta varvet.

RB 7.5 Banspecifikationer

Allméant

Banan maéste innehalla savél hoger som vénsterkurvor och minst en rakstriacka. Inga foremal pad
banomradet far skymma sikten fran forarstéllningen till nagon del av banan. Maximala avstdndet
frén forarstéllningens mitt till banans mest avldgsna punkt dr 60 meter.

En bandepagata ska finnas som ger en sdker in- respektive utfart till banan. Depégatan ska vara
avskdrmad frédn banan med en siker barridr pd bdde ut-och insida for att avskilja depégatan fran
bandepan. Detta ger mer plats for de bilar som ska tanka. In-och utfart fran bandepén ska vara
konstruerad sé att den forhindrar hog fart genom depégatan.

All tankning och reparation av bilar ska goras innanfor den inre barridren och inte 1 depagatan
eller ovanfor denna. Det &r tillatet att stélla bilarna for tankning och reparation pé den inre barrié-
ren om den konstruerats sd att bilarna star stabilt och sékert.

For icke permanenta banor (t ex inomhus) far anpassningar goras efter de radande omsténdighe-
terna. Ladmpliga avspéarrningar utanfor banan maste stoppa bilen effektivt om en forare missar en
kurva eller tappar kontrollen 6ver bilen. Nér man viljer avsparrningar dr det viktigare att skydda
askadarna an bilarna. Avsparrningens hojd ska utomhus vara minst 90 cm och inomhus

minst 60 cm.

Inre avsparmingar ska forsvéara gening och att bilar kommer 6ver pa andra delar av banan. Av-
sparrningen ska placeras och dimensioneras sa att bilarna hindras frén att flyga 6ver avspérrning-
arna in i1 publiken. Avsparrningarna maste vara mjukt formade. Curbs bor vara utformade pa ett
sadant satt att de inte skadar bilarna.

Inga avsparrningar far placeras narmare én 20 cm fran banbeldggningen.
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Beldggningen innanfér och utanfér banan maste vara grés eller annat lampligt material. Syftet
med dessa beldggningar r att bromsa upp en bil som hamnar dér. Bilen méste kunna ta sig in pa
banan sjilv for att minimera behovet av bilvéndare.

Numrerade positioner for bilvdndare ska vara jidmnt fordelade runt banan pé strategiska platser
dir man inte skymmer sikten for forarna. Om bilvdndarplatsen &r pé en farlig del av banan (t.ex.
rakan eller en snabb kurva) méiste platsen vara forsedda med skydd for bilvindaren (en vall, ett
dack eller ett nit).

Bandesignen bor vara utformad sa att man inte kan kora forbi slingan utanfor banan. Hinder for
detta far inte vara utforda sa att bilarna skadas.

En start/mallinje maste finnas mélad tvirs 6ver banan vid slingan. Den forsta startplatsen maste
vara minst 10 meter fran nista kurva.

Den sista startpositionen i finalerna ska vara placerad i nérhet till depautfarten sa att forare som méste
starta fran depén kan ansluta till startfiltet utan att férlora ett varv pé ovriga forare. Se bildexempel nedan:

- e ——— 0 B

Startpositioner

Varvrikningsslinga

Bandena |

Tankomrade och bandepan ska vara tydligt avgrdansad frén sjdlva banan och vara sa néra forar-
stallningen som majligt. In och utfart frdn bandepa bor vara pd en langsam del av banan.
Vilken typ av start som ska anvéndas och avstdndet mellan boxarna, beskrivs i respektive klass-

regler.

RB 7.6 Banbesiktning

Distriktens sportgrensansvariga, SGA, dr ansvariga for regelbunden kontroll av banorna i det
egna distriktet avseende sdkerhet, milj6 m.m. Banbesiktning ska alltid goras nédr banan ar ny eller
nédr om-eller tillbygnad av bana, forarstdllning och andra byggnader gjorts som péverkar banans
status. Banbesiktningsprotokoll ska fyllas i och sidnda till RB-utskottet. RB-utskottet utfardar
efter godkénnande en banlicens.

Banbesiktningsprotokoll finns pd RB’s hemsida.
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RB 7.7 Banlicens

Banlicens ir ett intyg som anger att en bana &r besiktigad och godkind av SBF, som
faststiller villkoren for dess anvdndningssétt och vilka kategorier av bilar och tévlingar
som dr tillatna.

Banlicensen baseras pa ett banbesiktningsprotokoll. Banlicensen &r endast giltig for verksamhet
i och av SBF-anslutna klubbars regi.

SBF eller dess sportgrensutskott kan, av sdkerhetsméssiga skil besluta om indragning av
banlicens eller om fordndringar som i sadana fall skall godkénnas av berérd
banbesiktigare.

Berord banbesiktigare kan, 1 de fall anméarkningar inte atgirdats, besluta att banlicensen
inte langre dr giltig.

RB 8 SJUKVARD och OLYCKSFALLSBEREDSKAP

RB 8.1 Sjukvardsutrustning

Forsta hjilputrustning: Atminstone en (1) forbandslada ska finnas. 1 forbandsladan ska utéver ordi-
narie utrustning finnas utrustning for 6gonskdljning

Foérsta hjdlp: En ansvarig for forstahjélp ska finnas vid storre evenemang dér stora dskadarmas-

sor vantas.

En vattenslang, tydligt markerad, bor finnas. Brandsldckare och brandfilt ska finnas.

RB 8.2 Sédkerhetsplan

Askadarnas sikerhet dr mycket viktig och méste beaktas nir bana och askadarplatser byggs.
Sdkerheten for funktiondrer, tdvlande och andra inblandade ar lika viktig men det forutsétts att
dessa dr mer medvetna om ténkbara risker.

Askadare, tivlande, mekaniker och funktiondrer méste effektivt skyddas mot tivlingsbilarna med
lampliga avspéarrningar.

Om s.k. "tallrikar" anvinds som avgransning for att hindra att forarna genar méste dessa placeras
sé att bilar som tréffar en tallrik 1 full fart inte kan flyga in i publiken.

Se dven G 3.13

RB 9 TAVLINGSBESTAMMELSER

RB 9.1 Tillatna bilar

Samtliga radiostyrda bilar som héller de métt beskrivna under det tekniska reglementet &r tillat-
na.

Vid lokal tidvling kan dven andra typer av radiostyrda bilar tillatas.

RB 9.2 Besiktning

RB 9.2.1 Forbesiktning

Bilar maste ldmnas for besiktning pd begiran av Race Controller, Tavlingsledare eller besikt-

ningsman. Under besiktning far, utover tdvlingsfunktionérer, bara foéraren och en av forarens

mekaniker vara narvarande. Besiktning innebér en noggrann genomgang av bilen.

Besiktning bor omfatta kontroll av:

— Motor

— Tillginglig branslevolym (ska alltid goras enligt specifik mitprocedur. Inga andra
métprocedurer ér tillatna)

— Ljudddmpare

— Ackumulatorer

— Mitt och vikt (hdjd, bredd, langd) Betrdffande vikt se respektive klassreglemente.

Chassiplattan pa bilar som godkénts 1 besiktning ska mirkas pé lampligt sitt.

Enbart en (1) bil accepteras per forare och klass.
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RB 9.2.2 Mellanbesiktning, slutbesiktning/efterkontroll

Besiktningsmannen kan begdra mellanbesiktning av en bil nir som helst under tdvlingen utan att

ange skal for detta. Besiktningen bor omfatta kontroll av:

— Motor

— Tillginglig branslevolym (ska alltid goras enligt specifik méitprocedur. Inga andra
métprocedurer &r tillatna )

Ljudddmpare

Ackumulatorer

Kontroll av chassimérkning

Matt och vikt (hojd, bredd, langd) Betraffande vikt se respektive klassreglemente.

Efter delfinaler bor alla bilar kontrolleras. Samma géller alla bilar 1 finalen. Om bil inte uppfyller
krav vid mellanbesiktning eller efterkontroll ska resultat i senast korda heat/final inte riknas.

Reparation

Den mérkta delen pa bilen, normalt chassiet, far bara bytas efter godkdnnande av Tévlingsleda-
ren och den ursprungligen mérkta delen maste ldmnas hos arrangoren tills tdvlingen &r slut. (Om
inte Tavlingsledaren beslutar annorlunda). Under inga omstdndigheter fir hela bilen bytas ut.
Arrangorens besiktningsutrustning ska vid alla skidliga tidpunkter under tdvlingens genomforan-
de vara tillgdnglig vid besiktningsplatsen for de tdvlande.

Mditmetoder och vdgning

Endast arrangdrens besiktningsutrustning pa tavlingsplatsen géller.

Vikten ska kontrolleras pé korklar bil, se respektive klassregler

Bilarna bor vigas pé digital vag. Vagning kan goras fore start av kvalheat, delfinal och final eller
efter ett avslutat heat.

Bredden ska mitas genom att placera bilen pa en platta med tvd 20 mm hdga sidoribbor med
avstand emellan enligt reglemente och placerade sé att bilen kan rulla fritt emellan. Plattan och
ribborna ska vara gjorda av material sé att de inte kan svikta. Bilen maste rulla fritt mellan rib-
borna med styrningen rakt oberoende av fjddringsvinkel eller hur mycket fjddringen &r nedtryckt.
Bilens ldngd och hojd ska métas i en box byggd pé liknande sétt med innermatten enligt regle-
mente. Boxen ska vara forsedd med anordning for att méta maxhdjden.

Mitning av hjulbas kan goras genom ett enkelt matt av avstaindet mellan axlarnas mitt med fjad-
ringen i godtyckligt ldge men arrangoren ska vara beredd att géra mer noggrann kontroll i tvek-
samma fall eller 1 hédndelse av protest.

Forslagsvis tas hjulen av och hjulspindlarna placeras stadigt i V-formade block medan noggran-
na méatningar gors. Det dr forarens ansvar att se till att bilen 6verensstimmer med reglementet
nér den dr pa banan och arrangdren kan besiktiga bilen nér som helst under tévlingen.

Om bilens métt dverstiger granserna omedelbart efter ett heat kan diskvalificering undvikas om
det kan visas att det beror pa oforutsedd skada som uppstatt under heatet eller delfinalerna.

RB 9.3 Frekvenser och frekvensbyten

Frekvenser godkédnda av Post och Telestyrelsen ska anvéndas, se RB 9.11, Gemensamma teknis-
ka regler. Det dr alltid foraren som har ansvaret for den frekvens han anvénder.

Om mer 4n en forare anvénder samma frekvens under tréning ska tiden delas mellan forarna.
Om tva forare som kor pa samma frekvens kvalificerar sig for samma delfinal eller final far den
med dittills bast resultat (= lidgst startnummer) behalla sin frekvens och den andra maste byta till
en ledig frekvens. I de fall forare med hogre startnummer inte kan eller vill byta frekvens far
denne inte deltaga i den delfinal/final till vilken denne ar kvalificerad.

Nar ett frekvensbyte meddelas en forare maste foraren tillatas 10 min for att genomfora bytet.
Om en forare maste byta frekvens fore start av semifinal eller final pd grund av arrangorsfel ska
han fa 10 min for att byta. Alla frekvensbyten maste godkannas av tdvlingsledaren eller av ho-
nom utsedd person innan byte gors.

Forare som kor med annan frekvens an tilldelad blir tavlingsbestraffad, se RB 11, Tavlings-
bestraftning.
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RB 9.3.1 Sandare

Alla forare maste anméla minst tre frekvenser. Undantag kan, vid lokal tdvling, ske enligt inbju-
dan. Forare som anvinder DSM-utrustning ska anmala i detta i stéllet for frekvenser.

Séndare far, om inget annat meddelats pa forarsamantrddet, behéllas av forare pd dennes mekp-
lats under hela tavlingen.

Séndare ska vara mérkt med dgarens namn.

ArrangOren maste, vid behov, tillhandahélla skyddad och séker forvaringsplats f6r inlimnade
sdndare t ex pa forarstillningen.

Under pagaende heat/final far forare inte 1dmna forarstillningen, med eller utan séndare, utan
tillstdnd fran Race Controller, Tavlingsledare eller Domare.

Séndare far aldrig tas in pa banan under pagéende heat.

RB 9.4 Forarsammantride

Ett forarsammantridde maste héllas fore varje tdvling. Detta maste vid internationella tavlingar
héllas pa svenska och atminstone pé engelska. Tavlingsledaren kallar alla forare till forarsam-
mantradet. Sdvdl Domarordférande (SM/RM), Race Controller som chefsfunktionédrer méste
ocksa nérvara.

Forarsammantradet ska vara avslutat senast 15 - 20 minuter fore forsta start.

Foljande punkter ska tas upp:

- presentation av huvudfunktionirer och domare

- andringar 1 organisation eller genomforande

- sidkerhetsaspekter

- startprocedur med forklaring

- disciplinéra fragor

- miljoaspekter/miljostation

- en forarrepresentant ska utses

- Ovriga fragor fran de tdvlande

RB 9.5 Flaggor

Foljande flaggor ska alltid anvéndas:

Startflagga: Sveriges flagga

Malflagga: Svart/vit-rutig

Rod flagga: Heatet stoppat. Alla bilar ska omedelbart stanna i bandepa

Gul flagga: Fara, omkorningsforbud (Gul flagga kan dven meddelas verbalt)

Svart flagga: Uteslutning ur heat. Visas tillsammans med skylt med bilnummer och bilen ifrdga
ska ovillkorligen koras in i bandepan varefter féraren meddelas om anledningen till uteslutning-
en (Svart flagga kan dven meddelas verbalt).

Exempel pa nyttjande av svart flagga:

- forare som hindrar andra deltagare

osportsligt upptradande

forare som kor pa ett sétt som bedoms farligt

forare som inte dtlyder varning

bil som beddms vara okdrbar eller farlig.

Den svarta flaggan hanteras av startern som fér sina instruktioner frén antingen Tévlingsledaren
eller Race Controller. Startern far under inga omsténdigheter anvénda flaggan pa eget bevag.
Den svarta flaggan visas tillsammans med motsvarande bils nummer. Att inte dtlyda svart flagga
inom 2 varv leder till tivlingsbestraffning, se RB 11, Tavlingsbestraffning.

RB 9.6 Startprocedur finaler

Olika sorters startprocedur kan tilldimpas i de olika klasserna t ex, individuell start, Le Man start
eller F1-start. Vad som giller framgar av respektive klassreglemente, se RB 10.1 till RB 10.9.
Det mdste g minst tre minuter mellan att ett heat avslutats till start av nista heat. Fran det att
tdvlingsledningen/speaker meddelat 3 minuter till start méste forarna ha tillgang till sina sdndare
1 minst 2 minuter innan starten far ga.
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Tidinformation via skylt och hogtalare ska ges, vid tre (3) minuter, vid en (1) minut, vid trettio
(30) sekunder och vid tio (10) sekunder, till start. Vid trettio (30) sekunder till start stings ban-
depautfarten. Den bil som inte har limnat bandepan vid trettio (30) sekunder till start, ska starta
fran bandepan efter att starten gatt.

Vid 10 sekunder till start hojer startern flaggan.

Fran tio (10) sekunder till tre (3) sekunder till start sker nedrikning sekund for sekund.

Vid fem (5) sekunder sidnker startern flaggan och vid tre (3) sekunder ska flaggan vara nere i
marken. Da ska mekanikern sldppa bilen och kliva ca 1 meter tillbaka.

Bilarna maste sti kvar pa sina platser.

Vid tre (3) sekunder slutar nedriakningen och startsignal ges inom 0 och fem (5) sekunder.

Start far inte ske forrén alla bilvindarplatser dr bemannade. Géller for de klasser dér bilvindare
ar ett krav.

Om startern inte dr ndjd med starten kan han begira omstart och borja nedrikningen fran trettio
(30) sekunder till start.

Om varvrikningsslingan ligger efter startplats 1 ska inte forsta varvet riknas.

RB 9.6.1 Startsignal
Den officiella startsignalen under delfinal och final ska vara ndgon av nedanstaende:
e Svenska flagean som mandvreras av startern och r signal till bade forarna och varvrik-
ningen.
e [ judsignal, ska kompletteras med ljussignal, typ trafikljus, och de ska vara synkronisera-
de savil inbordes som med start av varvrikningen.

RB 9.6.2 Tjuvstart och felaktig start

Tjuvstart (om nagon del av bilen vidror startlinjen) eller felaktig start bestraffas med ”Time Pe-
nalty” pad max 10 sek eller ”’Stop and Go”. Vilken tid som kommer att anvdndas ska redovisas pa
forarsammantrédet. Straffet utdelas av Tavlingsledare eller Race Controllern och maste annonse-
ras direkt efter start. Straffet ska anges pa resultattavlan. Vid individuell start bestraffas inte for-
sumbar tjuvstart.

Heat/delfinaler/final fr under inga omstdndigheter avbrytas pd grund av tjuvstart.

Starter, Race Controller eller Tavlingsledare fir bara avbryta heat/delfinal/final och begidra om-
start 1 den hdndelse han anser att startforfarandet inte genomfordes korrekt.

RB 9.7 Stopp pa bana

Under uppvarmningen infor ett heat, kval, delfinal/final, eller under padgaende heat, ar det forbju-
det att avsiktligt gena eller stanna bilen pa banan. Om detta sker ska foraren bestraffas med
”Time Penalty” pad max 10 sek under heatet, eller kommande heat om forseelsen sker under upp-
varmning. Upprepade forseelser ska leda till diskvalificering.

RB 9.8 Deltagande

For forare har tdvlingen startat efter att bilen godkéants vid besiktning.

For att rdknas som att ha startat 1 tdvlingen och ddrmed bli placerad i finalstegen maste féraren
ha ett kvalresultat pa minst 1 varv. Om en forare inte lyckas med detta under kvalen kan Tav-
lingsledaren, om det foreligger sarskilda skél, &nda ge honom en plats sist 1 finalstegen.

RB 9.9 Varvrikningsforfarande

Varvriakning ska goras med hjilp av ett automatiskt varvrakningssystem och transpondrar monte-
rade 1 bilarna.

Det dr forarens ansvar att fore forsta traning anméla sitt transpondernummer till tdvlingsledning-
en.

Foraren ska ha egen transponder, som &r avsedd att kommunicera med arrangérens varvraknings-
system, monterad och ansluten i bilen.

Foraren ansvarar sjilv for att transpondern har ritt nummer i varvrdkningssystemet, att den ar
monterad och ansluten pa ett sékert sétt till en stromkélla med tillrdcklig kapacitet.
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Om transpondern under pagaende heat/delfinal/final inte ger signal eller registreras ska varvrak-
ningen rdkna varven manuellt. Transpondern ska dock fungera och registreras vid start av
heat/delfinal eller final.

Om en bil efter avslutat heat saknar transponder eller inte dr inkopplad/stromsatt beslutar Tav-
lingsledaren och varvrdkningsansvarig om varven ska réknas eller inte. Deras beslut kan inte
ifrdgasittas.

Om Tavlingsledaren uppmanar féraren att dndra transponderns placering i bilen, pa grund av
t.ex. storningar i varvrikningssystemet, ar foraren skyldig att rétta sig efter detta.

Det dr varje forares ansvar att forsdkra sig om att ingenting i1 hans tavlingsutrustning stor
varvrakningen. Om storning bevisligen uppstar kan Tavlingsledaren uppmana féraren att dtgéarda
utrustningen. Om detta inte &r mojligt kan foraren tévlingsbestraffas, se RB 11, Tavlings-
bestraffning.

RB 9.10 Forares slutplacering

RB 9.10.1 Mailgang

Alla heat och finaler kdrs enligt principen att vid malgéng efter tiden for heat-eller finalslut 16pt
ut erhéller foraren det antal varv han kort under heatet eller finalen samt den tid foraren tar pa sig
for att passera mallinjen efter tiden for heat-eller finalslut, t ex 8 varv och tiden 5.12.07 som
betyder 5 minuter, 12 sekunder och 7 hundradels sekunder.

Vid gemensam start t ex Le Mansstart ska ljudsignal ges eller speaker meddela nir heat-eller
finaltiden &r ute. For varje forare ska direfter malflagga “vinkas/flaggas™ nér bilen passerar mal-
linjen for att visa malging.

I tveksamma fall tex om bilen befinner sig védldigt ndra méllinjen nir ljudsignal ges ska foraren
kora ytterligare ett (1) varv. Huruvida bilen vid ljudsignalen var 6ver linjen eller inte &r en fraga
for varvrakningen och kan inte ifrdgasittas av foraren.

Vid individuell start i kvalheat anges "FINISH" pa varvridkningssystemets bildskérm for varje bil
efterhand som den kort fardigt “sitt heat”. Speakern ska meddela forarna omgédende efter mal-
géng, t.ex. " bil nr .X.. finish ” o.s.v. Bilar som fétt "FINISH" ska snarast kora in i bandepéan for
att inte hindra andra bilar som fortfarande tévlar.

Nar bil korts in 1 bandepan ska motorn omedelbart stoppas, mottagare och sdndare ska stdngas
av. Bilen ska efter heatet ldmnas till efterbesiktning pa vid forarsammantrédet angiven plats, om
inget annat meddelats vid forarsammantriadet.

Nir ljudsignal givits vid heat- eller finalslut fir bil, som tagits till arbets-eller bandepa for repara-
tion eller omstart av motor, inte kora ut pa banan igen. Detta géller endast vid kvalheat och fina-
ler med gemensam start.

RB 9.10.2 Efter avslutad tivling

Arrangoren ar skyldig att ta vdl hand om kvarglomd utrustning. Det dr dock dgaren som ansvarar
for och bekostar eventuell transport av utrustningen..

Omedelbart efter tivling ska arrangéren eller Tavlingsledaren insdnda tévlingsrapport, resultat-
listor och 6vriga handlingar till tillstdndsgivaren (SBF/SDF).

Resultatlistor som presenteras digitalt eller pa annat sétt skickas ut fran tdvlingen till andra dn
tillstdndsgivaren, far enligt datalagen inte innehalla forarens licens - eller personnummer.

RB 9.11 Gemensamma tekniska regler
Tekniska regelverket giller alla nationella tivlingar som har tivlingstillstind av SDF/SBF. Undantag
kan beviljas i samrad med RB-utskottet.

RB9.11.1 Tekniska regler radio

Endast styrning och gas/broms far kontrolleras fran radion. Eventuellt 6vriga elektroniska kom-
ponenter/sensorer for t.ex. Traction Control eller Brake Control (ABS)” dr inte tillétna.

Forare som anvénder externt eller extra batteripack for sindaren maste bevisa att det overens-
stimmer med tillverkarens specifikation.
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Endast radiostyrningar som dr CE-maérkta eller av myndigheten motsvarande godkénnande far
anvindas vid tdvlingar inom Radiostyrd Bilsport.

Det dr inte tillatet med ndgon form av trddlos kommunikation frén bil till extern killa under tav-
ling som beddms ge forare fordelar i tivlingsmomentet.

RB 9.11.2 Godkianda frekvenser
Grupp A Grupp D Grupp G

26.825 30.270 40.665
26.865 30.280 40.675
26.885 30.290 40.685
26.935 30.300 40.695
26.995 30.310 40.705
27.045 30.320 40.715
27.145 30.330 40.725
27.195 30.340 40.735

30.350 40.745

Samt CE godkénd 2.4 GHz (DSM) utrustning.
Tavlande som anvander 2.4GHz baserad utrustning kan inte protestera mot radiostorningar.

RB 9.11.3 Ansvar
Det dr alltid foraren som ansvarar for att hans radioutrustning dr godkénd. Arrang6ren har alltsa
inte till uppgift att kontrollera detta.

RB9.114  Stromkiilla
Batterier som monteras in i bilar maste snabbt kopplas ifran i hindelse av olycka. Det &r inte
tillatet att fast ansluta batterier, till exempel genom 16dning.

RB9.11.5 Téavlingsnummer

Alla bilar ska ha tavlingsnummer pa minst tre stillen sa att de ar vil synliga framifran och fran
bada sidorna.

Tavlingsnumren for 1:8 IC méste vara min. 40 mm hoga, pé en vit bakgrund 55x55 mm eller 55
mm diameter. Siffrorna for Large Scale, 1:4, 1:5 och 1:6, maste vara min. 80 mm hoga, pa en vit
bakgrund 70x98 mm. For dvriga bilar kan siffran vara min 30 mm pa en vit yta pa 40x45 mm
eller 45 mm i diameter.

Enda tillatna fonterna ar:

— Avant Garde Gothic medium/demi/bold

— DIN 1451 Traffic sign numbers

— Futura Demi bold/bold

Ingen 6vrig text utover siffran tillats inom den angivna vita ytan. Utanfor detta omrade kan ar-
rangdrsreklam anbringas.

Siffrorna tillhandahélls av arrang6ren och fér inte klippas ner, utéver angivna matt.

RB 9.11.6 Laddningsreger
Betriaffande laddningsregler for olika godkinda batterityper som NiCd, NiMH och LiFe se in-
formation pa RB’s hemsida www.radiostyrdbilsport.nu.

LiPo/Fe
1C laddstrom ska anvéndas exempel: 1C = 5300 mA =5.3 ampere laddstrom. Laddaren ska vara
anpassad for laddning av LiPo- eller LiFe-celler. LiPo-sédck skall anvdndas under laddning.
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RB 10 KLASSREGLER
RB 10.1 KLASSREGLER - 1:8 IC OFF ROAD

RB 10.1.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.1.1.1  Allmint
De banor som har mojlighet bor mala en linje ca 0,5 meter bakom den inre barridren dar mekani-
ker ska sta nér inte tankning &r aktuell.

RB 10.1.1.2  Bana och banbeliggning

Banbeldggningen ska vara jord/grus/gris och max 50% av banbeldggningen far vara av konst-
gjort material for att behdlla andemeningen med Off Roadkdrning. Férutom hoger- och vinster-
kurvor bor finnas nivaskillnader, hopp och andra svérigheter. Minimildngden dr 200 meter dock
rekommenderas ldngden vara 240-300 meter. Minimibredden &dr 4 meter och maximala bredden
ar 6.5 meter. Det bor finnas en rakstricka pa ca 45 meter. Maximala avstindet fran forarstéll-
ningens mitt till banans mest avlidgsna punkt dr 60 meter.

Le Mans start ska anvidndas. Det ska finnas minst tolv numrerade rutor i kanten av banan i 20-45
oraders vinkel mot banan och med minst 2 och hdgst 4 meter emellan. Pa redan befintliga banor
ska avstandet hallas sa néra dessa métt som mojligt. Rutorna bor vara 70-100 cm langa och
30-40 cm breda

RB 10.1.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.1.1.3  Banunderhall/preparering
Tévlingsledaren kan egenhéndigt besluta om preparering av banan.
Banan fér endast prepareras efter att alla kvalomgéngar dr genomforda.

RB10.1.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9.

Tavlingen dr 6ppen for alla med Nationell licens. PA RM/SM eller EFRA-sanktionerd tdvling
giller inte utbildningsintyg. Vid EFRA-sanktionerad tévling giller inte heller Debutantlicens.

RB 10.1.2.1  Bilvindare

For generella bestimmelser se RB 4.4.

Tranings-/kvalheat

I organiserade trianingsheat och kvalheat ska forare 1 foregdende heat vara bilvéndare. I forsta
tranings-/kvalheat ska sista kvalheatets forare vara bilvdndare.

Bilvindare fér inte 1dmna bilvdndarplatsen forrdn ny bilvindare har kommit till platsen. Bilvdn-
dare bor uppmarksamma att han véntar pd avbytare genom att vifta med bilvindarvésten eller
armarna.

Vid fri trdning krdvs inga bilviandare.

Delfinal-/final

Semifinalisterna, bdde A-och B (14 st eller 16 st), dr bilvindare i de l4gsta finalerna bade A-och
B. Till exempel om ldgsta finalerna dr 1/128 A-och B dr semifinalisterna bilvéndare i bada dessa
finaler.

Utslagna i lagsta finalerna A-och B dr dérefter bilvindare 1 ndst l4gsta finalerna bade A-och B.
Utslagna i semifinalerna (10 st eller 12 st) dr bilvéndare i finalen.

Utebliven bilvéndare bestraffas enligt RB 11, Tavlingsbestraffning.

RB 10.1.2.2  Besiktning

For generella bestaimmelser se RB 9.2

RB 10.1.2.2.1 Fodrbesiktning

Om tidstréning tillimpas maéste besiktning av bil goras fore start i forsta tidstrdningsheat.
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Vid enbart kval ska bil besiktigas fore start 1 forsta kvalheat. Besiktning gors forslagsvis heatvis
efter avslutat traningsheat.

RB 10.1.2.3 Heatsammansittning

Vid sammanstillning av heat méste arrangoren ta hansyn till varje forares formaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag giller dér speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A-, eller B-licens ska om mojligt, 1 kvalheat, sirskiljas fran forare med D-licens.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mojligt kora i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangdr beslutat minimiantal forare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 12 st och minimiantalet bor inte understiga 6 st. Uppdel-
ningen pa licensklasser géller enbart i kvalen. Undantag géller dér speciella serie- eller cupregler
anger annat.

I syfte att ge forarna likvardiga chanser under kvalificeringen kan arrangoren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgéngen.

I 6vrigt bor arrangor enbart dndra heatsammansittningen om man har ett allvarligt och uppenbart
problem som inte kan 16sas pa annat sétt.

RB 10.1.2.4  Trining

RB 10.1.2.4.1  Fri Traning

Fri trdning kan, av arrangdren, tillatas till 30 min fore forsta start. Detta &r inte obligatoriskt.
Bortsett fran trining i tidsschema &r traning mellan forsta start och mélgang i finalen forbjuden
for alla tdvlande, t.ex. under lunchpaus etc. Undantag kan beviljas av Tavlingsledaren. Under
den fria traningen ska vid behov, frekvenstavla anvéndas.

RB 10.1.2.4.2 Organiserad Traning

Organiserad traning innebér traning enligt heatindelning. Vid SM/RM, d.v.s. vid flerdagstavling,
kan organiserad traning tillimpas vid forsta dagens trdning innan tidstrdning borjar.
Heattraningen kan koras med officiell start och tidtagning med resultat som anslas som vid ett
tavlingsheat.

Heattrdningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangoren och forarna och dérfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare 1 heatet befinna sig pa forarstéllningen med sin sédndare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare pdslagen under heattrdningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Gver radiostorningar etc.

Traningsheat ska koras i ordningsfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... i varje omgéing

Fri trdning for alla forare kan tillatas fore heattraningen

RB 10.1.2.4.3 Tidstraning

Enbart tidstréning 1 heat far tillatas. Tidstraning ska koras som 3 omgangar heat i kvalordning.
Alla kors 1 5 minuter (som ett kvalheat). Endast omgang tva (2) och tre (3) ska anvéndas for sor-
tering 1 kvalheat. Den bésta podngen erhallen 1 ndgon av dessa tva omgangar ska anviandas for
insortering i kvalheat innan de egentliga kvalomgéngarna borjar. Om mer dn en forare hamnar pa
samma podng avgor det ndst basta resultatet.

Vid sortering infor de egentliga kvalheaten ska kvalresultaten sorteras i ordning 1 (ett) till antalet
startande.

Forare bor placeras i kvalheaten efter placeringsnummer sa att 1:an blir bil nr 1 i heat 1 och 2:an
blir bil nr 2 i heat 1, 3:an blir bil nr 3 i heat 1 osv.

Det ér tillatet att under tidstrdning anvinda sig av systemet varvtidskval. Detta innebér att fora-
rens tre (3) bista sammanhédngande varv under 5 minuterskvaltiden utgor resultat fran heatet.
Vilket system som ska anvéndas i tdvlingen, round by round (varv och tid) eller varvtidskval ska
meddelas fore traningen.

Tréningsheatet med de hogst licensierade forarna ska vara det sista heatet i trainingsomgéangen.
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RB 10.1.3 TAVLINGSKORNING
Tévlingen ska avgoras pd max 2 dagar med plats for minst 140 startande. RM/SM ska avgoras pa max 3
dagar. Tid for sista varv ar 60 sekunder.

RB 10.1.3.1  Kbvalificering

Minimum antal kvalomgangar dr 5. Kvalheat &r 5 minuter och ska kdoras i ordningfoljden 1, 2, 3,
4,5, ... 1varje kvalomgang. Hénsyn tas till viadersituationen. Kors 5 kvalomgangar, rdknas 3.
Kors 4 eller 3 kvalomgéngar, raknas 2 och kors 2 eller 1 kvalomgéngar, rdknas 1.
Kvalificeringsheatet med de hogst licensierade forarna ska vara det sista kvalificeringsheatet 1
kvalomgéngen.

Max antal forare 1 kvalheat &r 12 st. Antalet forare 1 heaten ska fordelas jamt mellan heaten.

t ex vid 27 forare ska det vara 9 forare i varje heat och inte 10, 10, 7.

Nar alla kvalomgangar dr genomforda upprittas kvalresultat baserat pa varje forares basta resul-
tat t ex varv och tid, varvtid vid varvtidskval eller poédng.

Om flera forare har samma resultat avgor ndst basta resultat. Om alla resultat ar lika avgor lott-
ning. Kvalresultaten anvinds for att avgdra startplacering i alla finaler ddr A-delfinalerna sitts
thop av forarna som i kvalen fétt udda placeringssiffra. B-delfinalerna sitts ihop av forarna som 1
kvalen fétt jamn placeringssiffra.

RB 10.1.3.2  Kvalificeringssystem

I varje kvalomgéng ska podng baserat pa resultat, varv och tid, utdelas. Maximalt antal poing i
varje kvalomgéng for den bést placerade foraren ska vara lika som antalet férare som deltager 1
tavlingen + fem (95).

Den nést bést placerade foraren erhaller maxpodng minus tva (2) och den tredje bist placerade
foraren erhaller maxpodng minus tre (3) osv nedat till sista plats.

Forare som inte lyckas fullborda minst ett varv eller inte godkédnns vid efterbesiktning erhéller
inte podng i den kvalomgangen. Om tva eller flera forare, under en kvalomgéng, erhdller lika
resultat ska de tilldelas lika podng och forsta forare darefter ett (1) podng mindre.

Om tv4 eller flera forare, efter kvalomgéngarna, erhéllit samma antal poéng avgor nista ordkna-
de podng forarens placering, om det fortfarande dr omdjligt att skilja forarna 4t med resultatet
fran nésta ordknade kvalomgang ska sarskiljning ske enligt flest antal varv eller bésta tid.

RB 10.1.3.3  Finaler

Efter kvalomgéingarna delas forarna upp i tvd stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fétt udda placeringssiffra enligt resultat efter kvalomgéngarna. B-stegen utgors
av forarna som erhallit jimna placeringssiffror. Ingen gar direkt till final.

For delfinaler giller lagsta niva 1/512-delsfinal. Antal bilar, fran kvalresultatet, till delfinal ar 7
st vid 10 bilar i final eller 8 st vid 12 bilar i final utom i lagsta delfinalen dir det kan vara 10 eller
12 bilar. Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det ar inte tillatet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Alla delfinaler ska koras 1 20 minuter. Semifinalerna ska vara 20-eller 30
minuter och finalen 45-eller 60 minuter. Vilket som géller ska meddelas pd forarsammantradet.
Vid 10 forare 1 delfinal flyttas de tre (3) bésta forarna eller vid 12 forare i delfinal flyttas de fyra
(4), bésta forarna frén respektive delfinal (t.o.m. kvartsfinalen) upp ett steg. Vid final med 10
forare gar de fem (5) forsta forarna och vid final med 12 fGrare 1 varje semifinal gir de sex (6)
forsta forarna vidare till huvudfinalen. Fore kvartsfinalerna har endast de direktkvalificerade se-
mifinalisterna (A och B) ritt till 10 minuters traning. Vid detta tillfdlle ska ratt bilnummer och
frekvens anvéndas.

Det méiste vara minst 15 minuters mellanrum for forare som avancerar till nésta final.

Efter att semifinal A korts ska de 6 eller 7 basta bilarna, beroende pa antalet bilar i1 final, placeras
i Parc Fermé i besiktningen under tiden semifinal B-kors Bilarna ar tillgdngliga for forare och
mekaniker efter att besiktningen 1 andra semifinalen ar klar.

Dock kan Parc Fermé-tiden for bilarna som kort i semifinal A kortas ned beroende pé banunder-
laget. Vid blot lerig bana eller kraftigt regn kan Tavlingsledaren besluta om annan tid i Parc
Fermé.
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Startordning i huvudfinalen sorteras efter varv och tid. Vid olika forhallande géller saxning fran
semifinalerna till final. Platserna 11-20, (13-24 ) sorteras efter antal varv och tid.

Finalstegar se bilaga 1 och 2.

RB 10.1.3.4  Startprocedur

Generell Startprocedur se RB 9.6

I kvalen ska individuell start tillimpas d.v.s. rullande start i direkt anslutning till uppvéarmningen.
Syftet med detta startsystem é&r att genom att startfaltet blir utspritt kan foraren kora ’sitt eget
race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och ddrmed underléttas bland annat om-
korningar.

I delfinaler och final tilldmpas Le Mans start.

Gening dr endast tilldten under trdning och kval under foérsta minuten efter banan 6ppnats, for att
sprida ut faltet.

Mekaniker fér inte ldmna startpositionen om bilen stannar efter det att nedrdkning fran tio se-
kunder inletts.

RB 10.1.3.5  Startsignal
Generell Startsignal se RB 9.6

RB 10.1.3.6  Fordrdjd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start" fir en (1) forare i en semifinal eller final begéra 10
minuter Time Out, fOr att reparera sin bil. Denna begéran kan bara goras i semifinal eller final.
Den som begir Time Out ska starta som nr 11 eller frdn bandepa beroende pa vad som beslutas
pa forarsammantriadet. Under den fordrojda starten far mer én en (1) forare begira Time Out sa
lange det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna. Endast forare som begér Time Out fore start
har rétt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrdjd start, Time Out, dr kollision under uppvérmning avgor tavlingsledning-
en om fler bilar fér tas till arbetsdepan. Ovriga bilar ska placeras i ”Parc Ferme” i bandepén och
banan héllas stingd under Time Out-tiden. Bilarna tas om hand av funktionérer och far inte roras
av forare eller mekaniker.

Tiden for Time Out, dr 10 minuter, och rdknas fran den ordinarie starttiden.

Forare som har begért Time Out har ritt att kora ett (1) varv pa banan under Time Out- tiden.

RB 10.1.3.7  Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppkommit ska kontroll genomforas enligt foljande.

Nir alla bilar och forare ir pa plats pa forarstiillningen slis alla séindare och alla mottaga-
re pa. Direfter ger en forare it gangen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras.
Om storningar konstateras ska alla sindare slds av och dérefter pa en och en for att fast-
stilla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pd forarstillningen med sin sédndare fér inte starta.
Forare som hade sdndare men inte mottagare pa plats far starta men kan ej aberopa radioproblem
senare under semifinal eller final.

I alla delfinaler och final ska dessutom en provstart géras for att uppticka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Tavlingsledaren ska pa forarsammantradet informera

om reglerna for gulflagg.

RB 10.1.3.8  Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer &n 60 minuter av skél som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Tavlingsledare om tévlingen ska avbrytas eller fortsétta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssétt tillimpas:
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Om mindre dn 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna fér repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och éterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvinds som
utgangspunkt. Hans nidst senaste passering anvinds som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstér for att avsluta finalen. Kortiden berdknas som normal
fulltid minus fulltid {or del ett (1) enligt ovanstdende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gdngen med uppstillning 1 ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den nya starten inte kan genomforas av nagot skél ska resultaten frén den forsta delen an-
viandas som slutlig och definitiv placering.

Nir finalen avbryts ska forarna ldmna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pa bilen. far géras. Den fora-
re som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer dn 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfdllet det
slutliga resultatet

RB 10.1.3.9  Regn i kval och finaler

Tévlingsledaren tillsammans med Race Controllern och forarrepresentanten fattar beslut om till-
falligt avbrott pd grund av regn ska goras.

Kval:

Om tdvlingen inte kan aterupptas inom rimlig tid kan det tas beslut om att stryka kvalomgéngar.
Beslut om detta gors genom att det kallas till ett extra forarsammantrade dir forarna genom ett
majoritetsbeslut avgdr hur man ska gora. Vid lika roster sa dr det Tavlings-ledaren som tar det
slutliga beslutet.

Rakning av kvalificeringsomgangar:

Antal korda omgangar | Antal raknade omgangar
5 (utgingslédge) 3 (utgéngslége)
4 3
3 2
2 1
1 1
0 (instilld tavling) 0 (instilld tavling)

Endast fardigkorda kvalificeringsomgéngar raknas
e Beslut kan tas om att flytta kvalificeringsomgéangar fran 16rdag till sondag

e Kan inga kvalificeringsomgangar koras stélls tdvlingen in
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Finaler:

Vid avbrott i finaler ddr man inte kan erhélla ett komplett finalresultat sé rédknas enligt nedan.

I finaler dar bade A-och B-stegar dr korda 1 respektive final sé rdknas resultaten i finalerna 1 slut-
resultatet. I finaler ovanfor, ddr man inte kunnat kora kompletta steg sé ridknas kvalresultatet.

Exempel:
A B
Final Ej kord Ej kord Kvalresultat riknas
Delfinal X Ej kord Ej kord Kvalresultat riknas
Delfinal X-1 Kord Kord Resultat rdknas
Delfinal X-2 Kord Kord Resultat riknas
Osv

RB 10.1.3.10 Tankstopp under piagiende heat, delfinal eller final.

Efter start 1 pdgdende heat/final far tankning endast utféras inom bandepan. Endast tankningsut-
rustning med pip som gar att nedfora i tankens oppning fir anvindas. Mekaniker bor ha handskar
pa sig och storsta forsiktighet ska iakttas vid pafyllning av brénsle.

I bandepan ska finnas en brandslickare (helst skum) under hela tivlingen. Aven brandfilt ska
finnas lattillganglig.

RB 10.1.3.11 Slutplacering/sirskiljning

Om tva eller flera bilar erhaller identiskt lika resultat i en final ska den som har hogst startnum-
mer anses som segrare. (Ex om bil nr 5 och 2 har lika varv/tid vinner bil nr 5 da den kort langre
stracka.

Vid sérskiljning beroende pa inte avslutad tavling giller alltid kvalificeringsresultaten.

RB 10.1.3.12 Resultatlista

Om det finns mer dn en delfinal pa en niva ska de forare som inte gick upp till nésta delfinal eller
final placeras och insorteras baserat pa varv och tid.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhdrighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmadlar- eller teamlicens ska namnet pa denna finnas vid forarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmélt sig men inte besiktigat in 1 tdvlingen ska inte namnges 1 resultatlistan.

RB 10.1.3.13 Prisutdelning

Nar protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning héllas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som ér beréttigade till pris men inte ar kvar pa tév-
lingsplatsen kan representeras av annan person som da dvertar forarens réttigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till dvriga finalister,
samt kvalsnabbast, TQ.

RB 10.1.4  TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11

RB 10.1.4.1  Allmiint
Matt anges med tva decimaler pa matten pa motorn och en decimal for 6vriga métt. Métten més-
te alltid finnas inom max- och minmatten.

RB 10.1.4.2  Motor
Forbrianningsmotor med totalt maximal 3,5 cm® cylindervolym och maximal innerdiameter pa
forgasaren 9,0 mm.

RB 10.1.4.3 Ljuddimpare

Endast 3 kammarljudddmpare av SBF/EFRA godkiand typ far anvdndas. EFRAs homologerings-
nummer ska finnas instansat synligt i pipan. Aktuell lista pd godkdnda ljudddmpare/pipor finns
pa RB hemsidan. Listan uppdateras kontinuerligt Varje motor ska vara utrustad med en insug-
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ningsddmpare for att minska méangden ljud genererade av bilen. Ljudnivén far inte dverstiga
83db och ska métas 10 meter frén bilen pd 1 meters hojd.

RB 10.1.4.4 Tank

Den maximala branslevolymen, d.v.s. i tanken inklusive i alla slangar och filter fram till forgasa-
ren far vara maximalt 125 ml.

Om den maximala branslevolymen inte uppfyller kraven efter ett kval- eller

finalheat ska tanken monteras ur bilen for avkylning. Efter 15minuter dtermonteras tanken och
darefter kontrollméits en andra géng. Avkylningsperioden krdvs bara om lufttempera-turen dver-
stiger +20 grader Celsius.

Mitning av brénsle ska ske med EFRA's officiella métglas eller ett métglas enligt DIN-standard.
Tankens volym fér inte justeras genom inséttning av 16sa foremal.

RB 10.1.4.5  Brinsle

Brénslet far endast innehalla metanol, olja, smdrjmedel, nitrometan och en liten del av korro-
sionshimmande dmnen och max 25 % nitromethan. Den specifika viktdensiteten far vara max
0.91 och mits med en enkel flottér, Nitromax 25, som dr kommersiellt tillgdnglig.

RB 10.1.4.6  Broms och koppling

Alla bilar ska vara utrustade med broms och koppling sa att bilen kan hallas stilla med motorn
igdng

RB 10.1.4.7 Antenn

Antennen maste vara av bojligt material.

RB 10.1.4.8 Kaross

Bilar ska rimligt motsvara stilen pa bilar som anvinds vid tdvlingar Off Road i 6ken eller trial.
Oppningar far goras for att komma at tanklock, strémbrytare, antenn samt motorinstillning. En
tredjedel (1/3) av vindrutan far 6ppnas for kylning till motorn om detta inte redan ar gjort for
atkomst av tanken. Ytterligare 6ppningar far goras for placering av ljudddmpare. Fria utrymmen
runt dessa Gppningar ska vara ett minimum.

Bumpern ska vara tillverkad av ett flexibelt material och ha rundade horn. Anvinds bumper bak
ska denna vara utférd pa samma sétt och av flexibelt material.

Téckande kaross av saloontyp tillats men far bara trimmas sd att 50 % av décken &r synliga rakt
uppifran vid fullt nedtryckt fjidring. Oppningar enligt ovan.

Om en bur monteras méaste en kaross med ej tdckta hjul monteras under buren for att tiacka radio-
utrustningen och brénsletanken och med tillrdcklig front och sidor for att mgjliggora tydlig mon-
tering av bilnummer. Karossen behdver inte vara skalenlig men bor uppfylla kraven enligt punkt
ett ovan.

RB 10.1.4.9  Vinge
Den bakre vingen ska ha en max bredd 217mm samt en korda pa max 85mm.

RB 10.1.4.10 Mitt och vikt

Bilens bredd ska métas genom att placeras pa en plan yta forsedd med tva sidoviaggar som &r 120
mm hoga. Dessa ska vara 310 mm isédr och vara konstruerade pd ett sadant sitt att bilen kan rulla
fritt mellan dem. Ytan och véggar ska vara konstruerade med material som forhindrar flexibilitet.
Med korklar bil menas att den ar fulltankad, hjul monterade och karossen monterad.
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RB 10.1.4.11 Dick

Dubbar eller andra foremal som har till syfte att 6ka greppet far inte appliceras pa utsidan av
décken eller tryckas igenom dicken frén insidan.

Dickets totala diameter méste vara mellan 109 och 120 mm. Den maximala bredden &r

Bredd total max: 310 mm
Léngd total max: 730 mm
Hjulbas: 270-330 mm
Hojd total max: 250 mm inklusive stortbage dock ej antenn.
Mits med fullt nedtryckt fjadring.
Minimivikt 4 WD: 3200 g (vikten avser korklar och rengjord bil, med transponder men utan

brinsle 1 tanken).

47 mm. Vid besiktning sa kontrolleras déckets diameter och bredd da bilen stdr uppstélld sa
dicket/hjulet hanger 1 luften.
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RB 10.2 KLASSREGLER - 1:8 IC TRACK

RB 10.2.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.2.1.1  Allmant
De banor som har mojlighet bor mala en linje ca 0.5 meter bakom den inre barridren diar mekani-
ker ska std nér inte tankning dr aktuell.

RB 10.2.1.2  Bana och banbeliggning

Banbeldggningen ska vara jdmn asfalt med slita skarvar. Minimildngden &r 200 meter (240 —
300 rekommenderas). Banan ska begrdnsas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och an-
tingen vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max
bredden 6,5 meter. Det bor finnas minst en rakstricka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt i banan pa rakstrdckan for att banan ska synas battre. I kurvorna
far inga linjer utover kantlinjerna finnas. ¥4d Le Mans start ska anvindas och det ska finnas tio
numrerade rutor i kanten av banan 1 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meters
mellanrum. Pa redan befintliga banor ska avstandet héllas sa nira dessa métt som mojligt. Rutor-
na bor vara 70-100 cm langa och 30-40 cm breda.

Banpreparering bor ske med miljéanpassad vétska enligt utskottets rekommendationer. Tévlings-
inbjudan skall innehélla upplysning om banpreparering.

RB10.2.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestaimmelser se RB 9

Tévlingen dr 6ppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, frdn hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling géller inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.2.2.1  Forarregler

Forarna kan kréva att 4 std pd sina nummer pa forarstillningen. Om numrerade boxar finns i
bandepan maste forarnas respektive mekaniker sta 1 dessa. Varje forare far ha tva mekaniker pa
plats i bandepan under kvalen och tvd mekaniker under finalerna.

For 6vriga forarregler hdanvisas till RB 4.3.

RB 10.2.2.2  Bilviindare

For generella bestimmelser se RB 4.4.

Inga bilvdndare fir forkomma. Mekaniker vidnder bilarna och ska alltid utga frdn bandepén. Inga
bilvindare far forekomma ute pa banan. Om publik ingriper och védnder bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.2.2.3  Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.2.2.4  Heatsammansittning

Vid sammanstillning av heat méste arrangoren ta hdnsyn till varje forares formaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag géller dér speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mojligt sérskiljas frén forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mdjligt kora i separata heat. Om antalet forare
med utbildningsintyg understiger det av arrangor beslutat minimiantal forare for start av underfi-
nal kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
tavlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat ar alltid 10 och minimiantalet bor ej understiga 6. Uppdelningen
pa licensklasser géiller enbart 1 kvalen.

I syfte att ge forarna likvardiga chanser under kvalificeringen kan arrangoren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgéangen.
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I 6vrigt bor arrangorer enbart dndra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan 16sas pd annat sétt.

RB 10.2.2.5  Trining

RB 10.2.2.5.1  Fri traning

Fri trdning kan, av arrangdren, tillatas till 30 min fore forsta start och i 10 min efter sista
kval/final forsta tdvlingsdagen. Under den fria trdningen ska vid behov, frekvenstavla anvindas.
Pé forarsammantriadet ska det informeras om slutliga tider for traning mellan kval och finaler.

RB 10.2.2.5.2 Organiserad traning

Ska innehalla minst 3x10 minuter. Heattrédningen kan koras med officiell start och tidtagning
med resultat som anslas som vid ett tdvlingsheat.

Resultat som uppnds under heattrédningen har inget vérde i den riktiga tdvlingen dock kan det
anvéndas for att bestimma startordningen 1 kvalomgang 1.

Heattréningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangdren och forarna och darfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i heatet befinna sig pa forarstillningen med sin séndare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare paslagen under heattraningen kan senare
inte klaga hos arrangéren over radiostorningar etc.

Fri trdning for alla forare kan tillatas fore heattraningen.

Tréningsheat ska koras i ordningsfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... 1 varje omgéng.

RB10.2.3 TAVLINGSKORNING
Téavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 104 startande. Tid for sista varv dr 60
sekunder.

RB 10.2.3.1  Kbvalificering

Minimum antal omgéngar dr 4. Heattiden dr 7 minuter.

Kvalheat ska koras i ordningf6ljden 1, 2, 3, 4, 5, ... 1 varje kvalomgéng.

Startordningen inom heaten ska vara enligt foljande:

I forsta kvalomgangen startar bilarna fran startnummer 1-10. I efterféljande omgéngar startar
man efter sorterad totalsnabbast resultatlista.

Nir alla kvalomgangar ar klara upprittas kvalresultat baserat pé varje forares bdsta resultat.

1 nagon av omgangarna. Om flera forare har samma resultat avgor nést basta resultat. Om alla
resultat dr lika avgor lottning. Kvalresultaten anvénds for att avgora startplacering i finaler enligt
Bilaga 3.

De 4 basta gér direkt till final.

Om banan ar vat, géller foljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat rdknas. Om véder och tid tillater
kan Tévlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat &t de forare som inte hade mgjlighet att
kora ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare
som bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de vata resultaten rdknas. Om fort-
sdttning bedoms som meningslos eller nér andra forare bor erbjudas att kora under torra forhal-
landen kan Tavlingsledaren tillsammans med domaren besluta att avbryta eller helt stryka ett
eller flera heat.

RB 10.2.3.2  Finaler

Efter kvalomgéingarna delas forarna upp i tvd stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fétt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-stegen av
forarna som erhéllit jimna placeringssiffror. De 4 forare som har de bista resultaten efter kval-
omgangarna gar direkt till final.

Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det dr inte tillitet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3) bdsta férarna fran re-
spektive delfinal (t.0.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg, se bilaga 3.
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Fran semifinal till final, flyttas de 2 bésta forarna plus de tva bista tiderna. Vid olika vaderfor-
héllande flyttas 3 forare fran varje semifinal upp till final.

Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika véaderférhallande géller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 5 och nr 1 i final B blir Nr 6 o.s.v.

Alla delfinaler ska koras 1 20 minuter och final 1 45 minuter. Om tévlingsledaren, 1 samrad med
forarrepresentanten, utlyser regntivling fore finalstart kortas delfinaler till 10 minuter och final
till 20 minuter.

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tivlingsledningen. Bilarna ir éter tillgéngliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) &r klar.

Finalstege se bilaga 3.

RB 10.2.3.3  Startprocedur

Generell Startprocedur se RB 9.6

I kvalen ska individuell start tillimpas. Syftet med detta startsystem ar genom att startféltet blir
utspritt kan foraren kdra ’sitt eget race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och
didrmed underlittas bl a omkorningar.

I delfinaler och final tillimpas Le Mans start med uppstéllning efter kvalificeringsordning.

RB 10.2.3.4  Startsignal
Generell Startsignal se RB 9.6

RB 10.2.3.5 Fordrdojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begira 10
minuter Time Out, fOr att reparera sin bil. Den som begér Time Out ska starta som nr 11 eller
frén bandepa beroende pd vad som beslutas pa forarsammantridet. Under den fordrdjda starten
far mer dn en (1) forare begdra Time Out sa ldnge det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna.
Endast forare som begéir Time Out fOre start har rétt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrdjd start, &r kollision under uppvarmning avgor tdvlingsledningen om fler
bilar far tas till arbetsdepén. Banan &r stingd, om fordr6jd start, beror pa frekvens- eller radio-

problem och dé ska samtliga bilar stillas i Parc Ferme. Banan dr 6ppen om fordrdjd start beror
pa mekaniska problem.

Tiden for Time Out dr 10 minuter, och riknas fran den ordinarie starttiden.

RB 10.2.3.6  Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppstér skall foljande forfaringssitt tillimpas. Nér alla bilar och forare ér
pa plats pa forarstéllningen slas alla sdndare och alla mottagare pa. Dérefter ger en forare &t
géngen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar konstateras ska alla
sdndare slds av och dérefter pd en och en for att faststélla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pd forarstillningen med sin séndare fér inte starta.
Forare som hade sdndare men inte mottagare pa plats far starta men kan inte aberopa radiopro-
blem senare under semifinal eller final.

I alla delfinaler och final ska dessutom en provstart géras for att uppticka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Tavlingsledaren ska pa forarsammantradet informera
om reglerna for gulflagg.

RB 10.2.3.7  Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer &n 60 minuter av skél som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Tavlingsledare om tévlingen ska avbrytas eller fortsétta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssétt tillimpas:
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Om mindre dn 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna fér repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och éterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvinds som
utgangspunkt. Hans nidst senaste passering anvinds som fulltid for del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).

Den nya starten ska avse tiden som aterstér for att avsluta finalen. Kortiden berdknas som normal
fulltid minus fulltid {or del ett (1) enligt ovanstdende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gdngen med uppstillning 1 ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av nigot skil ska resultaten fran den forsta delen anvéndas
som slutlig och definitiv placering.

Nir finalen avbryts ska forarna ldmna bilarna pa startlinjen under Tavlingsledarens kontroll. De
far sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pé bilen, far géras. Den fora-
re som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer an 75% av tiden for finalen blir resultatet vid avbrottstillfdllet det
slutliga resultatet

RB 10.2.3.8  Tankstopp under pagiende heat, delfinal eller final

Tankning far endast utforas efter start i pdgdende heat/final inom bandepén. Endast tankningsut-
rustning med pip som géar att nedfora i tankens 6ppning far anvéndas. Mekaniker bor ha handskar
pa sig och storsta forsiktighet ska iakttas vid pafyllning av brénsle.

I bandepén ska finnas en brandslickare (helst skum) under hela tivlingen. Aven brandfilt ska
finnas lattillgénglig.

RB 10.2.3.9 Resultatlista

Om det finns mer &n en delfinal pd en niva ska de som inte gick upp till nésta delfinal eller final
placeras pa foljande sitt:

Deltagare sorteras in baserat pa varv och tid.

For Track giller foljande: 1 fall av olika forhédllande 1 delfinalerna far plac. 4 1 semi A och plac. 4
1 semi B bdda placering 11, och plac. 5 i semi A och plac. 5 i semi B, bdda placering 13 o.s.v.
Vid sérskiljning beroende pa ej avslutad tavling géller alltid kvalresultaten.

Resultatlistan ska innehalla forarens namn, klubbtillhorighet, licensklass. Har foraren anmalt
Anmilarlicens ska namnet pa denna finnas vid férarens namn pa resultatlistan.

Forare som anmalt sig men ej besiktigat in ska ej namnges 1 resultatlistan.

RB 10.2.3.10 Prisutdelning

Nir protesttiden gatt ut och resultatlistan blivit officiell ska prisutdelning héllas. Alla deltagare
bor stanna kvar och hylla pristagarna. Forare som é&r beréttigade till pris men ej dr kvar kan re-
presenteras av annan person som da dvertar forarens rittigheter.

Pokaler ska utdelas till de tre totalsegrarna. Dessutom ska priser utdelas till 6vriga finalister,
samt kvalsnabbast (TQ).

RB10.24  TEKNISKA SPECIFIKATIONER
For gemensamma tekniska regler se RB 9.11

RB 10.2.4.1  Allmint
Matten pa motorn anges med tvé (2) decimaler och en (1) decimal for dvriga matt. Alla matt
maste alltid finnas inom max- och minmatt.

RB 10.2.4.2  Motor
Forbranningsmotor med totalt maximal 3,5 cm’ cylindervolym och maximal innerdiameter pé
forgasaren 8.0 mm.

RB 10.24.3 Tank
Den maximala brianslevolymen, d.v.s. tanken, inklusive alla slangar och filter fram till férgasa-
ren, far vara maximalt 125 ml.
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Om den maximala branslevolymen inte uppfyller kraven efter ett kval- eller

finalheat ska tanken monteras ur bilen for avkylning. Efter 15minuter dtermonteras tanken och
darefter kontrollméts en andra gang. Avkylningsperioden krdvs bara om lufttemperaturen dver-
stiger +20 grader Celsius.

Mitning av brénsle ska ske med EFRA's officiella métglas eller ett métglas enligt DIN-standard.
Tankens volym fér inte justeras genom inséttning av 16sa foremal.

RB 10.2.4.4  Brinsle

Brinslet far endast innehalla metanol, olja, smdrjmedel, nitrometan och en liten del av korro-
sionshimmande dmnen. Den specifika viktdensiteten av bransleblandningen mats med
Nitromax 25.

RB 10.2.4.5 Ljuddimpare

Endast 3 kammarljudddmpare av SBF/EFRA godkind typ far anvdndas. EFRAs homologerings-
nummer ska finnas instansat synligt i pipan. Aktuell lista pd godkidnda ljudddmpare/pipor finns
pa RB hemsidan. Listan uppdateras kontinuerligt Varje motor ska vara utrustad med en insug-
ningsddmpare for att minska mingden ljud genererade av bilen. Ljudnivén far inte dverstiga
83db och ska mitas 10 meter fran bilen pa 1 meters hdjd. Om tévlingsledaren i samrad med f6-
rarrepresentanten utlyser regntivling, behdver motorn inte vara utrustad med insugningsljud-

ddmpare.
RB 10.2.4.6 Dick
Max bredd bak 64 mm.

Diacken maste vara svarta med undantag for eventuell text pa sidorna. Ingen form av décksoppa
far forekomma.

RB 10.2.4.7  Falgar

Max diameter 54 mm +1,00 mm tolerans. En ingjuten fldns i1 innerkant av filgen med 2 mm
tjocklek och 3 mm hojd &r tillaten. Max tillaten diameter pé flinsen 60 mm. Hjulmuttrar eller
annat inuti falgarna far inte sticka ut utanfor falgen.

RB 10.2.4.8  Broms och koppling

Alla bilar ska vara utrustade med broms och koppling sa att bilen kan héllas stilla med motorn igéng.

RB 10.2.4.9  Stotfangare

Stotfangare av ett flexibelt stétupptagande plastmaterial maste sitta framtill pa bilen och ha vél
avrundade kanter. Stotfangarens konturer ska folja karossen. Stotfangaren far inte ndgonstans
sticka ut mer dn 5 mm framfor karossen och 13 mm pa sidorna om karossen dock inte sé att
bredden blir mer &n 267 mm. Om en bakre stotfdngare anvinds far den inte sticka ut mer én 50
mm bakom bakaxeln.

RB 10.2.4.10 Antenn
Antennen maste vara av bojligt material.

RB 10.2.4.11 Kaross
Sportscars med oppna/stingda sittbrunnar, Can Am typer, GT-P, Grupp C eller liknande karosser
ar godkénda.
En skalenlig forare ska vara realistiskt monterad i bilar med 6ppen sittbrunn.
For Grupp C-bilar géller att fram och sidorutor skall vara transparenta.
Utskéarningar:
e Vindrutan far inte skéras ut. Ett hal med max sex kvadratcentimeter for kylning &r tillatet.
Galler for Grupp C- och GT-P karosser
e Sidorutor och bakrutor far tas bort. Géller Grupp C- och GT-P karosser
e Alla bilens delar maste vara tickta utom: motorns kyltopp, luftfilter, antenn, ljudddmparens
utblasningsror, stortbage och tanklock om de sticker utanfor karossen. Utskérningar far go-
ras med max 10 mm spelrum mellan ndmnda delar och karossen

Stortbage far monteras men far inte vara hogre 4n 30 mm 6ver motorns kyltopp eller karossens
tak.
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Karossen far inte overstiga en hojd av 170 mm exklusive vinge och med vinge dr maxhdjden 180
mm métt pd en 20 mm distansplatta.

Dessutom tillats foljande hal med diameter enligt nedan:

For tanklock:  max 50 mm sett rakt uppifran eller 40 x 60 mm ovalt hal sett ovan-
ifran. Halet for tanklocket far under inga omstandigheter sammanfal-
la med halen for stortbdgen. Ovanstdende regel refererar till Grupp-
C/GT-P karosser. For Can Am eller karosser med 6ppen “cockpit”
géller max.10mm spelrum mellan tanklock och kaross.

For glodstift:  max 20 mm (Géller Grupp C och GT-P karosser)

For branslenal:  max 15 mm

RB 10.2.4.12 Karossregler

Karosser tillatna i denna klass ska vara EFRA godkénda. Karossformen bakom bakaxeln ar fri.
Hjulens ytterkant far inte synas mitt Gver navets centrum sett rakt uppifran. Frontvinge dr enbart
tilliten om forebilden &r utrustad med en sédan.

Lista 6ver godkénda karosser finns pa RB- hemsidan. EFRA-nummer ska_finnas ingjutet i karos-
sen.

RB 10.2.4.13 Vinge och spoiler

Vare sig det dr en separat enhet eller inbyggd 1 karossen ska vinkeln pa vingen/spoilern vara min
35 grader métt mot en vertikal linje (se bilder) eller max 55 grader métt mot en horisontell linje.
Alla vinklar géller inklusive pabyggt aecrodynamiskt hjdlpmedel. Under inga omstidndigheter far
vinge eller pdbyggd spoilers ldngd 6verstiga 77 mm. Kan médtas med nedanstaende verktyg.

[ [% |
| Iy

77 mm
All métning betrdffande vingens hojd och vinkel ska utféras med chassiet vilande pd en 20 mm
hog platta. Matten nedan géller inklusive denna platta. Gurney/vinge maste folja karossens vin-
kel.
Vinkeln mits enligt foljande:

max. ??mm\ /iaf/

Separat monterad

p
max. 77mm b
i

Direkt pabyggd
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Mattuppgifter vinge/spoiler

Grupp ”C”/GT-P cars

Bredd uppe vid sidofenor max: 267 mm
Bredd léngst ner pé karossens sida max: 277 mm
Langd max: 77 mm
Hojd pa kaross max: 170 mm
Ho6ijd pa vinge max: 180 mm
Avsténd frén bakaxel: 153 mm
Prototype Can Am Cars

Bredd uppe vid sidofenor max: 267 mm
Bredd langst ner pé karossens sida max: 277 mm
Lingd max: 77 mm
Hojd pa kaross max: 170 mm
Hojd pa vinge max: 180 mm
Avstand fran bakaxel: 153 mm

Enplansvinge/aerodynamiskt hjalpmedel behdver inte homologiseras. Frontvinge eller fler-
plansvinge inklusive pdbyggnad maste ha EFRA's homologeringsnummer ingjutet. Den fér en-
bart anvéndas tillsammans med kaross forsedd med samma nummer

RB 10.2.4.14 Mitt och vikt

Bredd totalt max: 267 mm

Léngd totalt max: 637 mm

Minimivikt 4 WD: 2400 g inklusive transponder och med tom tank.
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RB 10.3 KLASSREGLER - 1:10 IC NITRO TOURING

RB 10.3.1 BANBESTAMMELSER
For generella bestimmelser, se RB 7.

RB 10.3.1.1  Allméant
De banor som har mojlighet bor méla en linje ca 0.5 meter bakom den inre barridren dir mekani-
ker ska std nir inte tankning ir aktuell.

RB 10.3.1.1  Bana och banbeliggning

Banbeldggningen ska vara jamn asfalt med sléta skarvar. Minimiléngden ar 200 meter (240 —
300 rekommenderas). Banan ska begrdnsas av kantlinjer som maste vara 8-10 cm breda och an-
tingen vita eller gula. Minimibredden pa banan mellan kantlinjerna ska vara 4 meter och max
bredden 6,5 meter. Det bor finnas minst en rakstriacka pa ca 45 meter.

En streckad linje kan dras mitt 1 banan pa rakstrackan for att banan ska synas battre. I kurvorna
fér inga linjer utdver kantlinjerna finnas. Vid Le Mans start ska anvindas och det ska finnas tio
numrerade rutor i kanten av banan i 20-45 graders vinkel mot banan och med minst 5 meters
mellanrum. Pa redan befintliga banor ska avstdndet hallas s& néra dessa méatt som mojligt. Rutor-
na bor vara 70-100 cm langa och 30-40 cm breda.

Banpreparering bor ske med miljoanpassad vitska enligt utskottets rekommendationer. Tavlings-
inbjudan skall innehalla upplysning om banpreparering.

RB10.3.2 TAVLINGSBESTAMMELSER

For generella bestimmelser se RB 9.

Tévlingen dr 6ppen for forare med Nationell licens samt Europeiska forare som har, frdn hem-
landet, giltig licens. Vid RM/SM eller EFRA-sanktionerad tavling géller inte Utbildningsintyg.
Vid EFRA-sanktionerad tévling géller inte heller Debutantlicens.

RB 10.3.2.1  Forarregler
Forarna kan kriva att fa st pa sina nummer pa forarstiallningen. Om numrerade boxar finns i

bandepin maste forarnas respektive mekaniker sta i dessa. Varje forare fir ha tvd mekaniker pa
plats i bandepan under kvalen och tvad mekaniker under finalerna.
For ovriga forarregler hdnvisas till RB 4.3.

RB 10.3.2.2  Bilvindare

For generella bestimmelser se RB 4.4.

Inga bilviandare far forkomma. Mekaniker vénder bilarna och ska alltid utgé fran bandepan. Inga
bilvandare fir forekomma ute pé banan. Om publik ingriper och vénder bil ska en mekaniker
vidrora bilen innan foraren far fortsétta kora.

RB 10.3.2.3  Besiktning
For generella bestimmelser se RB 9.2.

RB 10.3.2.4  Heatsammansittning

Vid sammanstéllning av heat maste arrangoren ta hiansyn till varje forares formaga. Om mojligt
bor forare av samma skicklighetsgrad placeras i samma kvalheat. Undantag giller dér speciella
serie- eller cupregler anger annat.

Forare med A eller B-licens ska om mojligt sarskiljas frén forare med D-licens i kvalheaten.
Forare som deltar med utbildningsintyg ska om mojligt kora i1 separata heat. Om antalet forare
med Utbildningsintyg understiger det av arrang6r beslutat minimiantal forare for start av under-
final kan de placeras tillsammans med forare med D-licens. Om minimiantal inte angivits avgor
Tévlingsledare hur inplacering ska ske.

Maximala antal forare i ett heat &r alltid 10 och minimiantalet bor inte understiga 6. Uppdelning-
en pa licensklasser giller enbart 1 kvalen.

I syfte att ge forarna likvérdiga chanser under kvalificeringen kan arrangoren flytta forare till ett
mer passande heat efter andra kvalomgéangen.

I 6vrigt bor arrangorer enbart dndra heatsammanséttningen om man har ett allvarligt och uppen-
bart problem som inte kan 16sas pd annat sétt.
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RB 10.3.2.5 Trining

RB 10.3.2.5.1  Fri traning

Fri trdning kan, av arrangdren, tillatas till 30 min fore forsta start och 1 10 minuter efter sista
kval/final forsta tdvlingsdagen. Under den fria tréningen ska vid behov, frekvenstavla anvindas.
Pé forarsammantriadet ska det informeras om slutliga tider for traning mellan kval och finaler.

RB 10.3.2.5.2 Organiserad traning

Ska innehélla minst 3x10 minuter. Heattrdningen kan koras med officiell start och tidtagning
med resultat som anslas som vid ett tavlingsheat.

Resultat som uppnés under heattraningen har inget vérde i den riktiga tavlingen dock kan det
anvindas for att bestimma startordningen i kvalomgang 1.

Heattrdningen ska ses som ett sista prov och test bade for arrangdren och forarna och dérfor ska
reglementet foljas.

Under heattraningen ska samtliga forare i1 heatet befinna sig pa forarstéllningen med sin sédndare
paslagen. En forare som valt att inte ha sin mottagare pdslagen under heattrdningen kan senare
inte klaga hos arrangdren Gver radiostorningar etc.

Fri traning for alla forare kan tillatas fore heattrdningen. Triningsheat ska koras 1 ordningsfolj-
den 1, 2,3,4,5, ...1varje omgéang.

RB 1033  TAVLINGSKORNING
Tavlingen ska avgoras pa max 2 dagar med plats for minst 104 startande. Tid for sista varv dr 60
sekunder.

RB 10.3.3.1  Kbvalificering

Minimum antal omgangar ir 4. Heattiden dr 7 minuter.

Kvalheat ska koras 1 ordningfoljden 1, 2, 3, 4, 5, ... 1 varje kvalomgang.

Startordningen inom heaten ska vara enligt f6ljande:

I forsta kvalomgangen startar bilarna fran startnummer 1-10. I efterféljande omgangar startar
man efter sorterad totalsnabbast resultatlista.

Nar alla kvalomgangar ar klara upprittas kvalresultat baserat pa varje forares basta resultat.

1 ndgon av omgéingarna. Om flera forare har samma resultat avgor nést bésta resultat. Om alla
resultat dr lika avgor lottning. Kvalresultaten anvénds for att avgdra startplacering i1 finaler enligt
Bilaga 3.

De 4 bésta gar direkt till final.

Om banan ir vit, géller foljande:

Om alla forare har haft minst ett (1) torrt heat ska alla resultat riknas. Om viader och tid tillater
kan Tévlingsledaren besluta att erbjuda ett extra heat &t de forare som inte hade mdjlighet att
kora ett (1) heat torrt (t.ex. om de flesta har tva torra heat kan ett andra heat erbjudas de forare
som bara har ett (1) torrt heat).

Om inte alla forare fatt kora minst ett (1) torrt heat ska bara de véta resultaten rdknas. Om fort-
sdttning bedoms som meningslos eller nir andra forare bor erbjudas att kdra under torra forhal-
landen kan Tavlingsledaren tillsammans med domaren besluta att avbryta eller helt stryka ett
eller flera heat.

RB 10.3.3.2  Finaler

Efter kvalomgéingarna delas forarna upp i tvd stegar A och B. Delfinalerna i A-stegen ska inne-
halla forare som fétt udda placeringssiffra enligt resultatet efter kvalomgangarna, B-stegen av
forarna som erhéllit jimna placeringssiffror. De 4 forare som har de bista resultaten efter kval-
omgangarna gar direkt till final.

Delfinalerna ska koras nedifran och upp. Det dr inte tillitet for forare att byta mellan A-
respektive B-stege. Delfinalerna ska koras enligt tavlingsplan, de tre (3) bdsta forarna fran re-
spektive delfinal (t.o.m kvartsfinalen) flyttas upp ett (1) steg, se bilaga 3.

Fran semifinal till final, flyttas de 2 bésta forarna plus de tva bista tiderna. Vid olika vaderfor-
héllande flyttas 3 forare fran varje semifinal upp till final.
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Startordningen i finalen ska vara baserat pa varv och tid. Vid olika véaderférhallande géller fol-
jande: nr 1 i final A blir nr 5 och nr 1 i final B blir Nr 6 o.s.v.

Alla delfinaler ska koras 1 20 minuter och final 1 45 minuter.

Om tivlingsledaren i samrad med fOrarrepresentanten utlyser regntivling fore finalstart kortas
delfinaler till 10 minuter och final till 20 minuter.

Efter forsta semifinalen (B) ska alla bilar till Parc Fermé i besiktningen eller annan plats anvisad
av tivlingsledningen. Bilarna ar éter tillgéngliga for forare/mekaniker efter det att besiktningen
av andra semifinalen (A) &r klar.

Finalstege se bilaga 3.

RB 10.3.3.3  Startprocedur

Generell Startprocedur se RB 9.6

I kvalen ska individuell start tillimpas. Syftet med detta startsystem ar genom att startféltet blir
utspritt kan foraren kdra ’sitt eget race” utan att hela tiden paverkas av intilliggande bilar och
didrmed underlittas bl a omkorningar.

I delfinaler och final tillimpas Le Mans- eller start med uppstéllning efter kvalificeringsordning.

RB 10.3.3.4  Startsignal
Generell Startsignal se RB 9.6

RB 10.3.3.5 Fordrdojd start (Time Out)

Fram till meddelande "30 sekunder till start"- far en (1) forare i en semifinal eller final begira 10
minuter Time Out, fOr att reparera sin bil. Den som begér Time Out ska starta som nr 11 eller
frén bandepa beroende pd vad som beslutas pa forarsammantriddet. Under den fordrdjda starten
far mer dn en (1) forare begdra Time Out sa ldnge det ryms inom de ursprungliga 10 minuterna.
Endast forare som begéir Time Out fOre start har rétt att ta bilen till arbetsdepa.

Om orsaken till fordrdjd start, &r kollision under uppvarmning avgor tdvlingsledningen om fler
bilar far tas till arbetsdepén. Banan &r stingd, om fordr6jd start, beror pa frekvens- eller radio-

problem och dé ska samtliga bilar stillas i Parc Ferme. Banan dr 6ppen om fordrdjd start beror
pa mekaniska problem.

Tiden for Time Out ar 10 minuter, och riknas fran den ordinarie starttiden.

RB 10.3.3.6  Frekvenskontroll och provstart

Om frekvensproblem uppstér skall foljande forfaringssitt tillimpas. Nér alla bilar och forare ér
pa plats pa forarstéllningen slas alla sdndare och alla mottagare pa. Dérefter ger en forare &t
géngen rattutslag varvid alla bilars beteende kontrolleras. Om storningar konstateras ska alla
sdndare slds av och dérefter pd en och en for att faststélla vilken eller vilka som stor.

Forare som, vid kontrollen, inte var pa plats pd forarstillningen med sin séndare fér inte starta.
Forare som hade sdndare men inte mottagare pa plats far starta men kan inte aberopa radiopro-
blem senare under semifinal eller final.

I alla delfinaler och final ska dessutom en provstart géras for att uppticka eventuella frekvens-
problem och kontroll av transpondrar.

Provstarten sker alltid under gulflagg. Tavlingsledaren ska pa forarsammantradet informera om
reglerna for gulflagg.

RB 10.3.3.7  Tavlingsavbrott

Om en tavling avbryts mer &n 60 minuter av skél som ligger utanfor arrangdrens kontroll avgor
domare och Tavlingsledare om tévlingen ska avbrytas eller fortsétta.

Om en delfinal eller en final avbryts ska foljande forfaringssétt tillimpas:

Om mindre dn 10 minuter av en final har korts ska resultatet strykas och finalen startas om fran
borjan. Bilarna fér repareras fore den nya starten. Om mer &n 10 minuter av finalen har korts ska
finalen avbrytas och éterstartas. Den forare som hade senaste normala passering anvinds som
utgangspunkt. Hans ndst senaste passering anvinds som fulltid {or del ett (1) av finalen. Varje
forare far antalet hela varv fram till denna tidpunkt plus eventuellt slutvarv och sluttid och dessa
bildar delresultat ett (1).
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Den nya starten ska avse tiden som aterstar for att avsluta finalen. Kortiden berdknas som normal
fulltid minus fulltid {or del ett (1) enligt ovanstdende. Starten sker med samma typ av start som
forsta gdngen med uppstillning 1 ordning enligt delresultat ett (1).

De bada delresultaten adderas (varv och tid var for sig) och ger det totala resultatet.

Om den starten inte kan genomforas av ndgot skil ska resultaten fran den forsta delen anvédndas
som slutlig och definitiv placering.

Nar finalen avbryts ska forarna ldmna bilarna pa startlinjen under Téavlingsledarens kontroll. De
fér sla av radion och stanna motorn. Inga reparationer eller hjulbyte pa bilen, fir goras. Den fora-
re som bryter mot denna regel utesluts omedelbart fran finalen.

Om avbrottet sker efter mer an 75% av tiden for finalen blir resultatet vid