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TavlingsreglerBilorientering (Bil-O)

Bilorientering &r en tdvlingsform som organisatoriskt inom SBF sorterar under Bil-O-utskottet. Téav-

lingsregler for Bil-O redovisas i detta Bil-O reglemente, Bil-O 0-11 samt
Gemensamma Regler, G 1-15.
Dessa regler ger tillsammans en komplett redovisning av alla de regler som giller i Bilorientering.

BIL-O0 INLEDNING

Bilorientering kan genomf6ras pa tre nivaer:

e Lokalniva

e Distriktsniva

Riksniva (SM och NEZ [FIA North European Zone])

Vad som star under varje rubrik giller generellt for samtliga tre nivaer om ej annat anges. Med

undantag for punkter av sikerhetskaraktir (Bil-O 2.1 och Bil-O 8.5) kan arrangor av tavling pa
lokal niva gora avsteg fran reglementet dir sa anses vara befogat.

Undantag fran dessa regler far endast ske efter godkénd dispens.
Sadana punkter som ej ér av regelkaraktér har i detta reglemente brutits ut till ett separat Arran-
gorshifte for bilorienteringstiavlingar nedan kallat Arrangorshdiftet.

For tavlingar pa riksniva kompletteras detta reglemente med speciella SM- och NEZ-regler. Dessa
revideras infor varje tavlingssdsong. Forekommer vid tdvling pa riksniva tavlingsklasser som ej
giller SM respektive NEZ ska dessa klasser folja reglementet for distriktsniva.

Kapitelindelning i detta reglemente har, sa langt mojligt, anpassats att f6lja numreringen i regle-
mentena for ovriga sportgrenar.

Forutom detta reglemente Bil-O 0 t o m Bil-O 11 giller Gemensamma Tavlingsregler GI - G 15.

Bil-O 0.1 Definition

Bilorientering innebér att med hjélp av karta och kororder kora en tdvlingsbana, som for de tivlan-
de inte dr kdnd. Tdvlingsmomentet bestar i att tolka korordern, kora kartrétt vidg samt passera ett
antal kontroller utmed banan.

BIL-O1 TAVLINGSFORMER

Bilorientering kan genomforas i tva tavlingsformer:

e Typ A med numrerade kontroller

e Typ B med onumrerade kontroller

Tavlingsbanan utgors av orienteringsstrackor samt eventuellt dven transportstriackor.
Utslagsgivande avsnitt ska forldggas till i huvudsak enskilt omrade/enskilda vigar eller mindre
trafikerade allménna vigar.

Bil-O 1.1 Tavlingslicenser
Varje deltagare i bilorienteringstivling ska inneha giltig licens.

Eventuell passagerare (se mer under Bil-O 1.1.2) maste ocksa ha giltig licens.

Aktuella licenser for bilorientering édr Bilsportlicens Prova Bilsport, Enkel, Debut, Nationell och

Engangslicens.
Krav och giltighet f6r de olika licenserna framgar av Bil-O 1.1.1 och 1.1.2. Innehavare av forarli-
cens i RALLY dger ritt att delta som forare i bilorienteringstavling.

Innehavare av andra nationella licenser far delta efter att ha genomgatt en nyborjargenomgang.
Detta giller pa tavlingar pa distriktsniva.
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Efter genomford utbildning och en tdvling far man ansoka om Debut eller Nationell licens.

Licensuppklassning till Debut- eller Nationell licens gors av savil forare som kartldsare senast vid
arsskiftet efter det att kravet for Debut- eller Nationell licens uppnas. Nyuppklassad kartldsare pla-
ceras i tdvlingsklass C.

Innehavare av utlindska licenser utfardare inom NEZ far delta efter att ha genomgatt en nyborjar-
genomgang.
Se mer info i G7.1

Bil-O 1.1.1 Bil-O Forare

Bilsportlicens Prova Bilsport

Krav for licens: Korkort samt deltagande i Nyborjargenomgéng. Se Bil-O 8.9.1. Licensen kops
via Bilsport Online eller pa plats hos arrangoren.

Licensen gdller: En Bil-O tdvling 1 Sverige.

Bilsportlicens Enkel
Krav for licens: Medlemsskap i SBF anknuten klubb. Kan endast kopas via Bilsport Online.
Licensen gdller: Nyborjarserier / Bredd & rekryteringstivlingar

Debutlicens

Kravy for licens: Medlemsskap 1 SBF anknuten klubb. Korkort samt Teoretisk utbildning, enligt
Bil-O 1.1.3.
Licensen gdiller: Bil-O tdvlingar 1 Sverige.

Nationell licens

Krav for licens: Medlemsskap i SBF anknuten klubb. Kérkort samt Teoretisk utbildning, enligt
Bil-O 1.1.3.
Licensen gdller: Bil-O tavlingar inom NEZ.

Engangslicens

Krav for licens: Kan endast 10sas for tavling i den gren dér den tivlande har vilande licens. Kan
endast kopas via Bilsport Online. Kan kopas till fritt antal evenemang. Korkort
krévs.

Licensen gdller: En Bil-O tdvling 1 Sverige.

Bil-O 1.1.2 Bil-O Kartlasare/passagerare
Aldersgréins 13 ar (9 ar i malsmans sillskap).

Bilsportlicens Prova Bilsport

Kray for licens: Deltagande i Nyborjargenomgang, Se Bil-O 8.9.1. Licensen kops via Bilsport
Online eller pa plats hos arrangoren.

Licensen gdller: En Bil-O tivling i Sverige.

Bilsportlicens Enkel
Krav for licens: Medlemsskap 1 SBF anknuten klubb. Kan endast kopas via Bilsport Online.
Licensen gdller: Nyborjarserier / Bredd & rekryteringstivlingar

Debutlicens

Krav for licens: Medlemsskap i SBF anknuten klubb. Teoretisk utbildning enligt Bil-O 1.1.3.
Licensen gdller: Bil-O tavlingar i Sverige.

Nationell licens
Krav for licens: Medlemsskap i SBF anknuten klubb. Teoretisk utbildning enligt Bil-O 1.1.3.
Licensen gdiller: Bil-O tavlingar inom NEZ.
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Engangslicens

Krav for licens: Kan endast 16sas for tdvling 1 den gren déir den tidvlande har vilande licens. Kan
endast kopas via Bilsport Online. Kan kopas till fritt antal evenemaneg.
Licensen gdller: En Bil-O tidvling 1 Sverige.

Bil-O 1.1.3 Utbildning

Utbildning far endast bedrivas av SBFs Bil-O utskott utsedda utbildare. Utbildningen dr densam-
ma for bade Debutlicens och Nationell licens.

Riktlinjer finns att fa fran utskottet. Nyborjargenomgang plus en fullf6ljd tivling rdknas som
genomford utbildning.

Bil-O 1.2  Tavlingsklasser
Endast kartldsare och forare med Nationell licens far tivla om NEZ, SM och DM. I andra tdvlingar
far man delta dven med Ovriga licenser enligt Bil-O 1.1.

Tdvlande med Nationell licens eller Engangslicens indelas efter kartldsarens kompetens i klasserna
A, B, eller C. Tavlande med Debutlicens deltar i klass C (ej NEZ, SM och DM).

Tavlande med Prova Bilsport far deltaga i klasserna A, B, C (ej NEZ, SM och DM ) eller i Nybor-
jarserier / Bredd & rekryteringstidvlingar.

Tiavlande med Enkel licens far delta i Nyborjarserier / Bredd & rekryteringstivlingar.
For banor som ej ingar i nagot misterskap bestimmer arrangéren om vilka klasser som far delta.

Forare och kartlédsare ska fullfolja hela tavlingen med samma fordon och funktion. Vid tavlingar
som ej giller NEZ, SM och DM far passagerare medfolja i utbildningssyfte. Sadan passagerare ska
vara passiv och ej delta 1 tdvlingens genomforande.

Bil-O 1.3  Utlandskt taviande

Tdvlande med utldndsk licens far deltaga vid SM-tidvling men erhaller ej SM-poéng. I startfiltet
placeras dessa nirmast fore den startgrupp déar de bedoms vara seedade.

Vid ovriga tivlingar kan tdvlande med utldandsk licens delta. Bilorientering ridknas ej som interna-
tionell tavlingsform.

Bil-O 1.4 Uppklassning

Poing for uppklassning till hogre tdvlingsklass utdelas till kartldsare med Nationell eller Debut
licens endast vid tavlingar pa distrikts- och riksniva. Nagon uppklassning av forare sker ej. Kartla-
saren bevakar sjdlv sin uppklassning och dr skyldig att uppklassa sig senast vid foljande arsskifte
efter det att erforderliga poidng uppnatts. Pdagdende serie far fullfoljas fore uppklassning.

Uppklassning meddelas SBFs Bil-O utskott, som upprittar en lista pa alla kartldsare med Nationell
och Debut licenser. Denna delges alla arrangorer av Bil-O-tdvlingar for kontroll av startlista.

Uppklassningspoing utdelas till de bista kartlidsarna i B- respektive C-klassen. I en klass med
3-9 deltagare som startat tdvlingen erhaller segrande kartldsare en (1) poéng. I en klass med
10-19 deltagare erhaller dven tvaan en (1) poéng.

C-ekipage som aker pa langa banan far dven tillgodoridkna sig uppklassningspoing om man har
bittre totalplacering #n bade A och B-ekipage (vid minst 3 st. A-, B- och C-ekipage totalt).

For uppklassning av kartldsare fran C-klassen krévs tre (3) podng samlade inom 12 manader. Av
dessa ska minst en (1) podng erhallits pa lang bana.

Fran B-klassen krévs fem (5) podng samlade inom 12 manader. B-ekipage far dven tillgodordkna
sig podng om man har bittre totaltplacering 4n A-ekipage (vid minst 3 st. A- och B-ekipage totalt).

Nedflyttning fran tidvlingsklass A till B eller B till C av tdvlande som ej tdvlat under de senaste 5
aren kan endast ske efter den tivlandes ansokan till Bil-O utskottet om nedklassning. Utskottet
bedomer den tidvlandes niva och bestimmer licensklass dérefter.

Bil-O 1.5 Prova Bilsport

For Prova Bilsport och Nyborjarserier / Bredd & rekryteringstidvlingar kan tid tagas och officiell
resultatlista far upprittas.
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BIL-O2 ALLMANNA BESTAMMELSER

Bil-O 2.1 Tavlingens upplaggning

Bil-O 2.1.1 Tavlingsomrade och banor

Tillstand for tiavlingens genomforande ska inhdmtas fran samtliga markégare eller vighallare. Ar-
rangoren ska efter tdvlingen iordningstilla vigarna i enlighet med de 6verenskommelser som
gjorts med resp. markigare och vighallare. Om detta ej sker, kan SBF/SDF for viss tid avstidnga
arrangerande forening fran rétten att anordna tivlingar.

Flera olika banor kan forekomma vid samma tdvling. Banorna kan f6lja helt olika vigstrackning,
men skillnaden kan ocksa besta av olika kororder pa hela eller delar av vigstrackningen. Banor av
olika tavlingsform far forekomma vid samma tévling. Varje tiavlingsklass ska dock ha samma tav-
lingsform pa samtliga O-strickor. Inbjudan ska klart ange om flera banor forekommer, vilken tav-
lingsform som anvinds och for vilka klasser de dr 6ppna.

Banorna ska ldggas sa att framkomligheten 4r god, dven for de sist startande. Den kortaste banan
ska utan risk for skador kunna koras med "vardagsbilen".

Tavling som genomfors till storsta delen pa allmdnna végar bor koras under dygnets morka del.
Under sommarhalvaret bor tavling genomforas pa kvillstid. Tavling med O-stréickor som uteslu-
tande genomfores pa avlysta vigar, inhdgnade omraden, industrier, grusgropar, militdra 6vnings-
omraden eller enskilda vigar utan allmén trafik kan dven koras pa dagtid.

Bil-O 2.1.2 Tavlingsstrackor

Orienteringsstricka (O-stricka)

O-striicka kallas den del av tdvlingen som innehaller utslagsgivande orienteringsmoment. Medel-
hastigheten far vara hogst 40 km/tim.

Transportstriacka

Transportstricka kallas de strackor som inte innehaller utslagsgivande orienteringsmoment. De
anvénds i forsta hand for att sasmmanbinda O-stréickor. T ex genom ett samhille, pa starkt trafike-
rade vdgar samt nér det av annan anledning ir oldampligt att kora strickan som en O-stricka.

Pa transportstrickor far tavlingskontroller ej forekomma. Idealtiden pa en transportstricka dr den
maximala kortid som tdvlande tillats anvidnda utan prickbelastning.

Kortiden skall vara tilltagen sa att de tdvlande kan folja den allménna trafikrytmen.

Hogre medelhastighet dn 40 km/tim far inte tillimpas om inte transportstrickan kors pa vigar med
mycket hog standard och ringa trafik.

Bil-O 2.1.3 Tavlingsbanan

Tavlingsbanan anges av kororderns kartbild och angivelser. Banan utgores av den kortaste kartlag-
da vigen mellan de angivelser som dér anges. Korordern ska tolkas sa att vindning och/eller back-
ning pa paborjad vig ej uppkommer (giller ej vid ej genomkdorbar IK). Om en pa kartan ej redovi-
sad ny eller ridtad vég finns bredvid gammal kartlagd viag kors den gamla vigen.

Motkorning (mote mellan tévlingsbilar) pa O-striacka ska i storsta mojliga utstrackning undvikas.
Dér motkorning trots allt forekommer ska detta anges med (méte) i kororderns alla aktuella angi-
velser. Dir sa behovs kompletteras detta med varningsskyltar.

Stig betraktas ej som vig. Om stig ska koras ska detta anges med (stig kores) i kororderns alla ak-
tuella angivelser. PM kan ej ange undantag fran denna regel. Skillnaden mellan viig och stig utreds
i Arrangorshdftet. Om tivlingsbanan gar genom byggnad ska detta anges med (gm byggnad) i kor-
orderns alla aktuella angivelser. "Byggnad” kan dven utgoras av stidllning med 6verbyggnad.

Vigritningar kan ej forekomma pa egenproducerade kartor och skisser.

Vigritningar ska vara tydligt utldsbara pa tivlingskartan. Vid vigritningar bor avstandet mellan
den nya och den gamla vigen vara minst det avstand som motsvaras av 0,5 mm i aktuell kartskala.
Se dven Arrangorshdiftet.

Mindre sidoforflyttningar i samband med in- och utfart till/fran véigritningar pa tavlingsbanan
inom ramen for kartlagd vég far forekomma. Se d@ven Arrangorshdftet. Sadan avvikelse ska litt
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kunna uppfattas av de tdvlande.

Bil-O 2.1.4 Sekretess
Tavlingsbanan far endast vara kind av tivlingsledning, tavlingskontrollant och domare.

Sedan inbjudan eller tilldggsregler offentliggjort start- och malplats dr all verksamhet som kan
betraktas som rekognosering av tinkbara tivlingsomraden forbjuden. Tdvlande far ej heller under
pagaende tidvling avvika fran banan i syfte att rekognosera infér kommande strickor.

For arrangemang pa riksniva kan tavlingsomradet avlysas for all form av trining och tdvling under
langre tid om sa anses vara befogat.

Bil-O 2.2 Inbjudan/annonsering
Inbjudan till NEZ och SM ska efter godkédnnande av domarordférande senast tva manader fore
tavlingen distribueras i enlighet med NEZ respektive SM-regler.

Inbjudan till tévling pa distriktsniva ska efter godkédnnande av domareordférande distribueras se-
nast en manad fore tavlingen.

Utformning av inbjudan, Se Arrangorshdiftet.

Bil-O 2.3 Rutiner vid tavling

Vid ankomst till tdvlingsplatsen sker anmélan, varvid de tdvlande uppvisar giltig tidvlingslicens.
Forare ska dven uppvisa korkort. Arrangoren kontrollerar klubbtillhorighet och att de tidvlande dr
anmadlda 1 ritt tavlingsklass.

BIL-O3 FUNKTIONARER

Bil-O 3.2 Funktionarsbefattningar, licenser
Dessa chefsbefattningar ska obligatoriskt vara bemannade och funktionir ska ha giltig funktio-
nirslicens eller motsvarande kompetens enligt:

Distrikts- Lokal- Riks-

niva niva niva
Befattning Licens Licens Licens

Kat/klass Kat/klass Kat/klass
Tavlingsledare 1/B 1/B 17A
Domarordférande 1/B - 1/A
Domare 1/C - 1/B
Teknisk chef 2/C - 2/B
Banchef (banlédggare) 1/B - 1/B
TK-chef (motsvarande) 1/C - 1/B
Miljochef 1/C 1/C 1/C

Kategori (Kat)1: Téavlingsledning, Kategori (Kat)2: Tekniker.
Utbildning for, krav for och utfardande av funktionirslicenser se G 7.2.

Bil-O 3.3 Tavlingskontroll

En tdvlingskontrollant som 4r godkind av utskottet maste finnas vid tdvlingar pa riksniva. Denne
ska i god tid fore tavlingen skaffa sig erforderlig kunskap om tévlingens utformning och genomfo-
rande. Kontrollanten dr radgivande till arrangoren med malséttning att tdvlingen ska genomforas
enligt gédllande regler och i 6vrigt dr lampligt utformad.

Arrangoren dr dock alltid ensam ansvarig for tavlingens utformning och genomforande. For tiv-
ling pa distriktsniva kan kontrollen skotas internt av arrangéren om SDF bedomer detta lampligt.

Bil-O 3.4 Domare
Domarordforande far inte vara medlem i den arrangerande klubben.
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Vid tivlingar pa riksniva ska minst tre domare (inkl. den tekniska chefen) tjanstgora.
Vid tévlingar pa distriktsniva ska minst tva domare (inkl. den tekniska chefen) tjanstgora.
For tivling pa riksniva utses domarordférande av Utskottet.

Bil-O 3.5  Forakare

Minst ett forakarekipage bor finnas. Ekipaget ska kora hela tdvlingsbanan och darvid kontrollera
framkomlighet och att alla kontroller finns pa plats. For tivling pa riksniva ska minst ett forakare-
kipage finnas.

Forakarens uppgifter framgar av Arrangorshdiftet.

Bil-O 3.6  Faktafunktionar

Faktafunktionir ska vara licensierade och anges vid namn i inbjudan eller PM. Faktafunktionar &r
en av arrangoren utsedd funktionédr som 6vervakar TK, BPK, Stopplikt, Fel vig, eller som tillde-
lats annan speciell 6vervakningsuppgift.

Aligganden:
Att utova kontroll enligt sin uppgift och att till tavlingsledaren anméla sina iakttagelser.
Se dven G 15.2.

BIL-O4 KOMMUNIKATION MED TAVLANDE

Bil-O 4.1 Kontroller

Foljande kontrolltyper kan forekomma:

¢ Tidskontroll (TK)

¢ Passerkontroll (PK)

e Orienteringskontroll (OK)

¢ Informationskontroll (IK)

Kontroll markeras med skylt enligt Bil-O 4.3. TK, PK och IK ska dven "vénstermarkeras". Vins-
termarkeringen ska vid tdvling pa riksniva utgoras av en blank skylt enligt Bil-O 4.3. Eventuell
reklam placeras mitt pa skylten och far ej uppta mer 4n 25% av skyltens yta. Vid tivling pa di-
strikts- och lokal niva kan vinstermarkering av valfritt utseende anvéndas. Sadana skyltar ska dock
beskrivas i PM.

Avstandet mellan den hogra skylten och vinstermarkering ska vara normal vigbredd, dock max. 8
meter. Vid IK kan andra regler gélla, se mer under Bil-O 4.1.4.

Skyltarna ska placeras sa att de litt kan upptidckas och avlésas da de tdvlande &r pa ritt plats eller
pa ritt vig.

Bil-O typ A: Alla kontroller (4ven TK) ska numreras. Numreringen kan vara i stigande ordnings-
foljd eller blandad. I inbjudan och PM ska tydligt anges vilken typ av numrering som anvinds. Pa
samma bana far olika typer av numrering ej forekomma. Da blandad numrering anvinds far tva
kontroller med samma nummer €j finnas. Ordningsnumret anges i skyltens 6vre vinstra horn enligt
Bil-0 4.3. Vinstermarkering numreras €j.

Bil-O typ B: Ordningsnumrering av PK, OK och IK gors ej. TK numreras i ordningsfoljd. Efter-
som det pa distriktsniva kan finnas banor av bade typ A och typ B, d v s bade numrerade och
onumrerade skyltar ska tivlande pa banor av typ B helt bortse fran eventuell numrering. Anvinds
samma TK for tivlande pa olika banor, dar TK-numreringen ej dr densamma, ska det genom kom-
pletterande skyltning klart framga vilken klass resp. numrering avser. Pa riksniva far stérande ord-
ningsnumrering ej finnas.

Bil-O 4.1.1 Tidskontroll, TK och tidtagning

Manuell Tidtagning

Tidskontrollens uppgift dr att registrera den tdvlandes kortid. Placeringen av tidskontrollen skall
klart framga av korordern. Tidskontroll markeras med gula skyltar placerade pa 6mse sidor om
vigen. TK far ej passeras i fel korriktning. Avstandet mellan ankomst-TK och avgangs-TK ska
vara vil tilltaget sa utrymme for kdbande tdvlande finnes.
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Ankomsttiden till TK’n tas nir bilen passerar TK-skyltarna. Vid kobildning tas tiden da bilen
stannar sist i kon. Tavlingstiden bér om mojligt 6verensstimma med "Froken Ur". Ankomsttiden
noteras i tim, min och sek. Det aligger den tdvlande att snarast ansluta i kon vid avgangs-TK, sa att
start pa nésta stricka kan ske med 2 min intervall. Ordningen i kon far ej brytas. Avgangstid (start
fran TK’n) ska ges i tim och min. Avgangstiden ska ges sa att avgang kan ske nir avgangsminuten
borjar. Savil ankomst- som avgangstid noteras av TK-funktiondren pa den tdvlandes tidkort och pa
det stationsprotokoll som finns vid kontrollen. Den tdvlande ska kontrollera och signera stations-
protokollet. Om olikheter mellan tidkort och stationsprotokoll uppdagas vid efterkontroll giller
stationsprotokollets notering, om denna inte dr uppenbart felaktig.

Anvinds s k klisterlappar anpassas tidskrivning efter detta.

Om transportstriacka foljer direkt efter O-stricka kan avgangs-TK’n utga. Avgangstiden erhalles da
genom att sekunderna i ankomsttiden stryks. I idealtiden for transportstrickan ska da inldggas
minst tva minuters extra tid for expedition i TK’n.

Nir tavlingsbilen star i TK’n eller befinner sig mellan ev. ankomst- respektive avgangs-TK far
reparation endast ske om utrymmet dir sa medger och de tdvlande kan halla sin plats i kon. Nar en
O-stricka direkt foljs av en ny O-stricka utan mellanliggande transportstriacka har tdvlande som
ankommer till TK utan ko av rittviseskél mojlighet att i avgangs-TK’n begdra max. 4 minuters
senare starttid pa nista stricka for reparation. Tdvlande som kommer in i TK’n efter tdivlande som
reparerar haller sin plats i kon.

Tavlande som ankommer till TK med for honom/henne "fel" nummer har, innan tidkortet over-
lamnats till TK-funktiondr, ritt att passera eller backa ur kontrollen, om detta kan ske utan hinder
for ovriga.

Elektronisk Tidtagning

Tidskontrollens uppgift ar att registrera den tdvlandes kortid. Placeringen av tidskontrollen ska
klart framga av korordern. Tidskontroll markeras med gula skyltar placerade pa 6mse sidor om
vigen. TK far ej passeras i fel korriktning. Tavlingstiden bor om mdojligt dverensstimma med
"Froken Ur". Om transportstricka foljer direkt efter O-stricka erhalles avgangstiden genom att
sekunderna i ankomsttiden stryks. Den tdvlande stimplar sjélv i tidsenheten.

Efter stimplingen fortsétter man genast pa nista O-striacka eller transportstricka, sa att man inte
hindrar efterfoljande bilar. Den sammanlagda idealtiden pa O-strickor mellan 2 TK dér nagon
transport eller paus ej forekommer far ej Gverstiga 45 min. Dérefter dr det obligatoriskt med minst
tio minuters paus. Sadan paus kan slas ihop med en transportstriacka.

Vid elektronisk tidtagning ar det tillatet att den tdvlande sjdlv skriver TK i respektive ruta i kon-
trollkortet. Detta giller obemannad TK.

Vid obemannade TK ska man borja kérordern pa ny sida, dvs. en stricka slutar med en TK pa ett
blad och nista stricka borjar med TK pa nésta blad.

Det ska finnas forvarningsskylt innan en obemannad TK. Som obemannad TK riknas dven en
obemannad ankomst TK som f6ljs av en bemannad avgangs TK.

Bil O-typ A: Tévlande far ej tid noterad om tid eller stimpel/signum erhallits fran senareliggande
kontroll. Tavlande har ritt att fa tid noterad dven om notering/stampel/signum saknas fran tidigare
kontroll. I sadant fall signerar TK-funktiondren de tomma rutorna.

Bil-O typ B: TK-funktionir ska forutom att notera tiden ocksa signera forsta tomma ruta pa den
tavlandes tidkort. Funktionér ska dven kontrollera att tomma rutor ej finns bland noterade rutor.
Sadana rutor ska da ocksa signeras. T#vlande far ej tid noterad om tid redan erhallits fran senare-
liggande TK.

Bil-O 4.1.2 Passerkontroll, BPK, PK och SPK

For att kontrollera att de tdvlande kor den faststillda tavlingsbanan anvénds passerkontroller, vilka
utmirks med en skylt (se Bil-O 4.3) placerad vid hogra vigkanten och en vanstermarkering vid
vénstra vigkanten. Bada skyltarna placeras vinkelrdtt mot tavlingsbanans riktning.

Passerkontroll placeras alltid i nagon av kororderns angivelsepunkter. Endast en kontroll far finnas
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i varje angivelse. Vid linjeorientering (Bil-O 4.5.2) kan passerkontroll finnas var som helst utmed
tavlingsbanan. Den som kommer till passerkontroll med for honom fel nummer har ritt att passera
eller backa ur kontrollen, om detta kan ske utan hinder for 6vriga. Passerkontroller finns av tre
olika slag:

-BPK

Passerkontrollen kan vara bemannad (BPK) varvid funktionédren stdmplar/signerar den tivlandes
tidkort. Den hogra skylten vid BPK saknar kodbokstav. Rutinen for stimpling skall vara densam-
ma for alla tavlande. Sedan stimpel/signum erhallits far man ej backa ur kontrollen. BPK far ej
passeras i fel korriktning.

Bil-O typ A: Tivlande som vid BPK saknar stimpel/signum fran tidigare kontroll har rtt att fa
stampel/signum av BPK. I sadant fall signerar BPK-funktionér de tomma rutorna. Finns noter-
ing/stampel/signum fran kontroll med hogre nummer ska stimpel/signum ej erhallas.

Bil-O typ B: BPK-funktionir ska signera/staimpla forsta tomma ruta pa den tavlandes tidkort.
Funktionir ska dven kontrollera att tomma rutor ej finns bland noterade rutor. Sadana rutor ska da
ocksa signeras.

-PK
Obemannad passerkontroll (PK) har pa den hogra skylten en kodbokstav som den tdvlande sjilv
noterar i ritt ruta pa tidkortet. Fel avskriven kod betraktas som missad PK.

-SPK

En obemannad passerkontroll kan ocksa forses med stampel och kallas da stampelpasserkontroll
(SPK). Stampeln ska av arrangéren upphingas pa ett sadant sitt att den, utan risk for nedkorning,
kan nas och anvindas av de tdvlande utan att de behdver ldmna sina platser i bilen. Stimpeln ska
om mojligt placeras pa hoger sida rakt ovanfoér den hogra skylten med texten SPK.

Den tivlande stimplar sjilv i ritt ruta pa tidkortet. Ar stimpeln av niltyp maste tidkortet anpassas
sa att staimpling kan ske utan problem. Stimpelkontroll kan dven besta av en elektronisk stampel-
enhet.

Den maste tas i rétt ordningsfoljd i forhallande till andra enheter.

Vid elektronisk stimpelkontroll &r det tillatet att den tdvlande sjélv skriver SPK i respektive ruta.
Se dven Arrangorshdiftet.

Bil-O 4.1.3 Orienteringskontroll, OK
OK placeras vid eller mitt for en i korbeskedet angiven orienteringspunkt. OK-skylten (se Bil-O
4.3) placeras intill och parallellt med tidvlingsbanans hogra sida.

Bil-O typ B: I terringen intilliggande OK ska ha olika karaktir sa att de tdvlande klart kan avgora
vilken kontroll som &r den rétta. Se dven Arrangorshdiftet.

Bil-O 4.1.4 Informationskontroll, IK
Informationskontrollen, IK (se Bil-O 4.3), anvénds for att ge de tdvlande besked om ofarbar vig
eller annat som bor uppméarksammas.

Vid tédvlingar pa riksniva ska IK vara genomkorbar, backning eller vindning pa vig far ej ske.
Kontrollen utméirks med en IK-skylt (se Bil-O 4.3) placerad vid hogra vigkanten och en vénster-
markering vid vénstra vigkanten. Bada skyltarna placeras vinkelritt mot tidvlingsbanans riktning.

Vid tavlingar pa distriktniva far IK vara ej genomkorbar, backning eller vindning far ske. 2 tavlor
ska anvindas, och avstand mellan dem ska vara sa litet att en bil inte kan kora mellan.

Se mer info i Arrang0Orshiftet.

IK placeras alltid i nagon av kororderns angivelsepunkter. IK-skyltens kodbokstav t ex IA som
noteras av den tidvlande pa tidkortet hanvisar till ett vid starten utdelat informationsbesked dir ak-
tuell information ges. Giller informationen en alternativ vig att ta sig framat i banan, t. ex. pa
grund av att vigen ir blockerad, ska sadan forflyttning alltid avslutas i angivelse som finns i kor-
ordern om det inte dr en mindre/kortare viagstricka som man kor for att vara tillbaka pa kartrétt
vig. Sadan avvikelse ska litt kunna uppfattas av tivlande (jamfor Bil-O 2.1.3, Mindre sidofor-

BO Tiivlingsregler-2011.doc - Utgava: Mars 2011 Sidan 9 av 20



- Tévlingsregler BIL-O - SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

flyttningar i samband med in- och utfart till/fran végritningar).
Se dven Arrangorshéftet.

Bil-O 4.2 Pilning
Pilning anvénds for att leda de tdvlande forbi ett omrade dir kartlagd vig inte entydigt kan beskri-
vas med angivelser eller dir det bedoms oldmpligt att byta karta eller skiss.

I korordern anges var pilningen bérjar resp. upphor samt pilningens langd och ungefirliga strack-
ning pa kartan. Pa tdvlingsbanan utsitts skyltarna "Pilning borjar" respektive "Pilning upphor”.
Vid "Pilning upphor" ska tavlingsbilen sta pa kartritt vég i rétt riktning. Enstaka pilar s k "stropi-
lar" kan utsittas (t ex over gardsplan, runt byggnad etc.) utan att det behdver anges enligt ovan.

Vid pilning anvinds skyltar enligt Bil-O 4.3. Pilning utfores enligt text och bilderna som foljer.

A En Forvarningspil placeras ca 150 m fore véagbyte. Pilen
ska indikera véagbytets karaktér.

B Tva pilar, en pa var sida av vigen, placeras vid vigbytet,
normalt pa tillfartsvigen.

TEr

v
A

ca 150 m
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Bil-O 4.3  Skyltar och banmarkeringar

Kontrollskyltar och banmarkeringsskyltar utformas enligt bilderna nedan.

Kontrollskyltarnas format ska vara 25x35 cm. Kodbokstidverna ska vara minst 12 cm hoga. For att
undvika reflexer malas texten pa skyltarna med matt farg.

Endast foljande kodbokstiver far anviandas: A, H, I, K, M, N, O, P, S, T, V, Z.

Eventuellt ordningsnummer for kontrollen ska finnas i skyltens dvre vénstra horn och vara vil

kontrasterande mot bottenfirgen, t ex svarta siffror pa vit botten. Pa TK-tavla kan ordningsnumret
dven placeras mitt pa skylten, pa samma sitt som en kod-bokstav placeras.

Exempel pa skyltar:

PK, OK PK Stiampel- Informations- PK Forvarning TK
TK (obemannad) (bemannad) passerkontroll kontroll (vénstermarkering)
47 16 27 BPK 98 SPK 124 TK
Gul Bla Bla Bla Bla Bla Gul, svart triangel
vit text Vit text Vit text vit text
Pilning borjar Pilning upphor Hast. begr. Hast. begr. upphor Forbjuden infart Engelsk pil
Pilning Pilning MAX M
bérjar upphor 30 km/h 30 /h
Fel vag
Gul Gul Gul Gul Gul Gul
svart text svart text svart text svart text svart text svart pil
Forvarningspil Pil
Stopp Lédmna foretride hoger (vénster) Rakt fram pil hoger (vénster) Varning
R6d med vit Gul med rod Gul med r6d pil Gul med r6d pil Gul med r6d pil Gul med r6d
text och bard bard bard

Bil-O 4.4  Kartor

Alla typer av kartor far anvindas som tidvlingskarta. Enda kravet ér att de ska vara littlidsta och
tydliga. Kartskalan ska viljas sa att dven kartans sma detaljer framtrider tydligt. For att komplet-
tera befintligt kartmateriel kan egenritade kartor och skisser tas fram. Se Bil-O 4.4.1. 1 PM ska
anges vilka kartskalor som anvinds.

Bil-O 4.4.1 Egenritade kartor och skisser

Egenritade kartor och skisser ska sa langt som mojligt stimma med verkligheten. Nedanstaende
kartnorm ska utnyttjas 1 storsta mdjliga utstrackning. Anvinds andra karttecken ska dessa forkla-
ras i PM och /eller pa kartbilden. All text pa egenproducerade kartor och skisser ska orienteras i
norr-soder. Samtliga vigar och alla andra terringforemal, som kan anses vara av vikt for kartlés-
ningen ska redovisas.

Kartskalan viljes sa att kartbild och text blir lattldst. Storre omraden delas sa att storre format dn
A4 undvikes. For att kunna skilja egenproducerade kartor och skisser fran befintliga kartor sitts ett
E efter kartskalan t ex 1:2000 E.

Egenproducerade kartor och skisser ska granskas och godkédnnas ur sekretessynpunkt av Lantmiite-
riverket.
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Kartnorm
Vigar:

Storre vag (oftast allméin)

For storre vidg, som har teckningen ====, kan mellanrummet fyllas
med raster for att inte forvixling ska ske med tva mindre végar.

Mindre vag

Grovlek pa strecken i forhallande till vdagens bredd. Relativa skillna-
der i vigbredd maste framga.

. Stig, Ej korbar.

Vig genom byggnad
Giller dven stillning
med 6verbyggnad.

Oppen plan.

Begrinsningslinje anges vid markerad kant, annars ingen linje.

Kan vid behov kompletteras med tankt korstricka.
Eventuellt olika raster grus/asfalt.

Ovriga karttecken:

o’ L 77
j Stiingsel

+ +—
\ Kraftledning

Jarnvag

Vigkorsning i plan, under respektive over jarnvag.

L — Byggnad
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Annat storre foremal
ej att hinfora till byggnad,
t ex timmerupplag.

l ' Bradstapel

Bick/dike, a

Sjo

Grop, tydliga
slanter
Tiankt vag.

Hojd

Vertikal
nivaskillnad

™ty

12 33 Angivelsepunkter
(siffror)

FANTBOL ADA Angivelsepunkter
(bokstiver)
Ovriga lokala tecken specificeras i PM (slutinstruktion).

Bil-O 4.5  Kororder

Korordern verlamnas till de tavlande 30 sek fore avgang fran respektive TK vid manuell tidtag-
ning. Kororder ska utldmnas for en O-stricka i taget. Kororder for nastkommande transportstriacka
kan dock inga. Kororder for transportstrackorna kan dven utlimnas vid starten och vid omstart
efter uppehall. Undantag kan goras for tdvlande i “Prova Bilsport”, dér hela eller delar av koror-
dern kan utdelas vid nyborjargenomgangen.

Vid elektronisk tidtagning delas korordern ut i startogonblicket och kan innefatta flera pa varandra
foljande O-striackor. Startogonblicket dr da den tdvlande doppar i tidsenheten och kérordern delas
ut direkt direfter.

Vid tdvlingar pa riksniva ska korordern for O-striickorna vara rutindelad med ett utférande enligt
Bil-O 4.5.1. Vid andra tiavlingar kan dven kororder med patryckt korlinje enligt Bil-O 4.5.2 anvin-
das.
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Pa banor for nyborjare dr det dven tillatet att ha s.k. hjdlp-pilar, se mer under Bil-O 4.5.3.

Kororder for transportstrickor bor utformas som Road-book.
Exempel pa Road-Book finns i Arrangorshdiftet.

Bil-O 4.5.1 Rutindelad kororder

Overst pa den rutindelade korordern ska finnas ett sidhuvud, dér tdvlingens namn, datum och ar-
rangOr anges 1 den vinstra delen. I sidhuvudets hogra del ska finnas uppgift om vilken bana koror-
dern avser, kororderns ordningsnummer, sidnumrering t ex 2(5), hastighet samt strackans lingd
och idealtid.

Nederst pa sista sidan i varje kororder ska anges om foljande stricka dr en O-stridcka eller trans-
portstricka. T.ex. Ndsta striicka dr en O-stricka.

Sjdlva korordern utgores av parvis sammanhingande rutor dér den viénstra rutan innehaller ett
klipp ur karta eller skiss, vars skala anges 1 rutans nedre hogra del. Kartans norr skall alltid vara
rakt uppat. I rutan kan dven hénvisning ske till 16s karta eller skiss. Los karta/skiss ska namnges,
forses med skala och norrpil. Den ska dven sidnumreras och inga i totala antalet sidor i kdrordern.

I den hogra rutan ges de angivelser som anvénds for att beskriva tavlingsbanan. Kérordern anger
forst laget for strackans avgangs-TK, dérefter angivelserna i f6ljd till ndstkommande TK.

Som utgangspunkt for angivelser anvénds tydlig text eller siffror som ursprungligen finns pa kar-
tan eller som paforts kartan eller skissen. Angivelsen N fit_lalen tolkas sa att man fran den yttersta
delen mot norr av bokstaven d (understruken) i ortsnamnet Adalen gar norrut tills man triiffar for-
sta kartlagda vig.

Sedvanliga forkortningar av viderstrecken anvinds. T ex S, NV . For att fortydliga angivelsen kan
avstandet i mm anges. T.ex. 6 mm SV Adelbo. Avstandet mits fran bokstavens/siffrans yttersta del
i viderstreckets riktning. Bokstiver/siffror, dir det ej entydigt kan forstas vilken del som idr dess
yttersta, ska undvikas. Svarlésta och svarfunna texter/siffror, onodiga mm-matt och svara vider-
streck undvikes, liksom avstand ldngre dn 10 mm.

Se dven Arrangorshdiftet.

Saknas riktning och eventuellt mm-matt till angivelsen menas att man ska passera den punkt pa
kartlagd vdg som pa kartan doljs av understruken bokstav eller siffra.

Angivelsen kan, frimst pa egenritade kartor och skisser, dven avse en punkt som ska passeras t ex
pa en plan. For att ange punktens exakta lige maste angivelsen hir alltid kompletteras med ett matt
i mm. Punktens ldge kan dven anges genom att bokstéver, ord eller siffror ritas pa kartan/skissen.
Med prefixet gm i korordern menas att man ska kora genom den punkt i terrdngen som motsvarar
laget for understruken bokstav eller siffra.

Kororderns angivelser skrivs en per rad med léttldsligt radavstand. Angivelserna skrivs med jaimn
vinstermarginal med undantag for beteckningen TK (inkl. nummer) och OK, som skrivs med ett
mellanslags avstand till den jaimna vénstermarginalen for 6vrig text.

Se dven Arrangorshdiftet.

Vid byte av karta/skiss ska angivelserna "Overlappa" sa att sista angivelsen i en ruta motsvaras av
samma plats i terrdngen som forsta angivelsen i nista ruta. Overgangen mellan rutorna ska vara
entydig.

Bil-O 4.5.2 Linjeorientering

Korordern vid linjeorientering ska ha sidhuvud med samma information om strickan som ges vid
rutindelade kororder (se Bil-O 4.5.1). Pa korordern finns ocksa ett antal numrerade rutor med
klipp av kartor eller skisser i angiven skala. I stillet for angivelser har hér tédvlingsbanan ritats pa
kartan i form av en korlinje i avvikande farg. Korlinjen i forsta rutan utgar fran strickans avgang-
TK och avslutas i en brytpunkt. Samma brytpunkt inleder korlinjen i den andra rutan osv. fram till
korordens sista ruta dér linjen avslutas 1 ndstkommande TK. Brytpunkterna numreras 1 nummer-
ordning.

Om korlinjen inte foljer ev. vdg pa kartan dr vigen antingen omlagd eller dr det meningen att man
skall kora vid sidan av kartlagd vig.
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Koérlinjen gor ibland slingor. Akriktningen markeras d& med en liten pil for att fortydliga. Fore-
kommer flera slingor anvinds bokstidver for att markera i vilken ordning slingorna ska koras. Kon-
troller kan placeras var som helst utmed korlinjen. Samtliga kontrolltyper som beskrivits ovan kan
anvéndas.

Se dven Arrangorshdiftet.

Bil-O 4.5.3 Hjalp-pilar klass D

Pa Prova Bilsport banor #r det tillatet att 1:a angivelsen dven kan markeras pa motsvarande stille
pé kartan med en hjélp-pil och siffra 1, andra angivelsen markeras pa motsvarande stille pa kartan
med en hjdlp-pil och siffranr2 o s v.

Se mer info i Arrangorshdiftet.

Bil-O 4.6  Tidkort, notering av koder

Tidkortet ska forutom plats for tidsnoteringar vid TK ha ett antal rutor for notering/ stimpel/ sig-
num vid passerade kontroller. Storleken pa rutorna ska vara minst 15x15 mm. Noteringen av kod-
bokstav ska goras sa tydlig som mojlig. Vid tveksamhet ska tolkning goras till den tdavlandes for-
del. Bestraffningar se Bil-O 8.12.

Borttappat tidkort medfor uteslutning fran prisbedomning.

Bil-O typ A: Vid numrering i stigande ordningsfoljd ska tidkortet utformas sa att det klart framgar
totalt antal kontroller for varje delstricka. Vid blandad numrering kan TK 'n inga i blandningen
och det behover inte framga antalet kontroller for varje delstricka. Notering/ stimpel/ signum gors
i ruta med rétt nummer. Vid felnotering far andring ske. Felnoterad kodbokstav kryssas och ritt
kodbokstav noteras tydligt i samma ruta. Ruta med stimpel/ signum fran BPK/SPK far ej dndras.
Skulle felnotering i denna ruta ske bestraffas detta med 10 minuter, se Bil-O 8.12. Felaktig stim-
pel/signum fran funktiondr rittas av denne.

Se Arrangorshdiftet.

Bil-O typ B: De onumrerade rutorna ifylles i vagrit foljd med borjan fran sidans dvre vénstra
horn. Vid felnotering far dndring ske. Felnoterad kodbokstav kryssas tydligt och ritt kodbokstav
noteras 1 féljande ruta.

BIL-O7 OM OLYCKAN AR FRAMME

Se Gemensamma regler, se G 3.10.

Se dven Arrangorshdiftet.

BIL-O8 TAVLINGS-BESTAMMELSER

Bil-O 8.2 Instélld eller flyttad tavling

Tévling far ej instillas, savida ej villkor hérfor angivits i inbjudan eller force maj eure foreligger.
Endast domarordféranden har ritt att, pa tavlingsledningens forslag medge att tavling instélls eller
flyttas efter det att inbjudan offentliggjorts. Domarordforanden har dven ritt besluta om detta dven
om inte tdvlingsledningen begirt sa. Meddelande om instilld eller flyttad tdvling ska snarast med-
delas deltagarna.

Instilles tdvling ska eventuellt inbetald startavgiften aterbetalas i sin helhet. Instilles tdvlingen pa
grund av force majeure kan domarordféranden medge att arrangoren behéller del av startavgiften.

Bil-O 8.5 Tillatna bilar
Alla bilar, godkénda enligt svensk trafiklagstiftnings bestimmelser far anvindas.
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Bil-O 8.5.1 Utrustning
Under tdvling ska bilen vara utrustad med:

- Forbandsutrustning typ forbandskudde
- Tva godkidnda varningstrianglar

Utrustningen ska vara létt atkomlig och vara vil fastsatt eller placerad pa sadant sitt att den ej kan
skada de tdvlande.

I 6vrigt giller att:

- Eventuella extraljus ska monteras i bilens front. Extraljusens dvre glaskant far ej vara hogre
an vindrutans nedre glaskant. Extraljusen far ej vinklas mer &n 45 grader fran fardriktningen.

- Fast monterad eller upphingd sidoriktad belysning (savil in- eller utvindig) far ej forekomma.

- Utover bilens ordinarie backljus far endast en extra backlampa finnas. Denna monteras bakat
och far ej vara tind vid fiard framat. Backlampan ska vara férsedd med kontrollampa eller vara
kopplad till backvixeln.

- Skyddsplatar, skyddsbur och extra instrument far finnas.

- Radiokommunikation #r endast tillaten mellan forare och kartldsare i samma bil. Mobiltelefon
eller kommunikationsradio far ej anviandas under tavling mer @n vid i olycka, hinder pa vigen

eller dylikt.
- Om hjdlm anvindes under tavling ska den uppfylla SBF’s viktkrav for hjdlmar.

- Dickens monsterdjup ska hela tdvlingen motsvara kraven enligt géllande trafiklagstiftning (f n
minst 1,6 mm). [ 6vrigt giller fria ddck. Vintertid dr det tillatet att anvénda s.k. "Svensson-
dubbade" vinterdick enligt gillande trafiklagstiftning.

Arrangoren kan, om slitaget pa viagarna bedoms ringa, i samrad med domarordférande tillata
dubbade rallyddck. Detta skall da klart framga av inbjudan/PM.

- Inga andra kartor 6ver tdvlingsomradet dn de arrangdren tillhandahaller far medforas i bilen,
bilatlas undantagen.

- GPS-mottagare som kan visa kartor far ej anvindas.
- Elektronisk kompass far anviandas (via GPS-enhet som ej har kartor).

Bil-O 8.6 Besiktning, anmalan

Trafiksidkerhetsbesiktning ska utforas fore tivling och vid tavling pa riksniva dven efter tavling,
varvid ocksa krav enligt Bil-O 8.5 ska kontrolleras. Besiktningen ska normalt utforas fére anma-
lan. Fordon som efter atgdrdande av eventuell brist ej uppfyller bestimmelserna ska nekas start.
Kontroll ska ocksa ske av de tdvlandes licenser och forarnas korkort. Efter tavling ska startnum-
mer omedelbart borttagas. Vid tdvling med uppehall kan besiktning ske @ven vid uppehallet. De
tdvlande har ritt att reparera fordonet under uppehallet. Ar bilen inte reparerad niir den tivlandes
starttid infaller har den tdvlande ritt att reparera under ytterligare hogst 30 minuter. Denna tid
prickbelastas dock.

Bil-O 8.7  Startordning

Startlista ska upprittas. Startlistan utsidndes tillsammans med eventuellt PM sa att den kommer
kartldsaren tillhanda senast 3 dagar fore (for tivling pa distriktsniva senast dagen fore) tivlingsda-
gen.

Den arrangerande klubben bestammer startordningen for klasserna. Startordningen ska anges i
inbjudan. Pa samma bana far flera klasser sammanlottas.

Vid tavlingar pa distriktsniva ska efteranmilda starta forst i sin klass.
Vid tivlingar pa riksniva se SM- respektive NEZ-regler.

Bil-O 8.7.1 Seedning
Vid tdvlingar pa riksniva forekommer seedning.
Seedning genomfores enligt kompletterande SM- respektive NEZ-regler.
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Bil-O 8.9 Upplysning till tavlande

Bil-O 8.9.1 Nyboérjargenomgang

Vid alla tidvlingar dér nyborjare deltar ska arrangdren ordna genomgang av tavlingen och tivling-
ens regler. For deltagare pa den kortaste banan 4r denna genomgang obligatorisk. Syftet med
genomgangen &r att alla anmélda ska ha tillricklig kunskap om tdvlingens utformning och regler
for att kunna fullfélja tivlingen. Genomgangen ska ske lamplig tid fore tiavlingen.

Bil-O 8.11 Tavlingens genomférande

Bil-O 8.11.1  Start
Starten i tdvlingen benimns TK 0.

Startmellanrum mellan de tdvlande pa samma bana ska vid start och alla TK vara minst 2 minuter.

Anmidilan till start gérs genom att den tdvlande senast 1 min fore egen starttid 6verldmnar tidkortet
till startfunktiondren i TK 0. "Flytande start" far tillampas. Med flytande start menas att en upp-
kommen lucka i startlistan fylls igen genom att efterfoljande ekipage flyttas fram. Den tdvlande
har skyldighet att sjédlv bevaka sin aktuella starttid. Om flytande start tillampas, ska detta anges i
tavlingsinbjudan. Nir flytande start tillampas, ska den tidvlande vara beredd att starta upp till 20
min fore den i startlistan angivna starttiden.

Tévlande som inte anméler sig i tid till start, startas snarast. Den tivlande prickbelastas dock. Vin-
tetiden fran anmélan i TK O till starten prickbelastas e;.

Bil-O0 8.11.2 Idealtid

Med idealtid menas den tid den tdvlande ska anvinda mellan tva pa varandra foljande tidskontrol-
ler om den angivna medelhastigheten halls. I idealtiden kan inldggas extra tid for passage over
gard, jarnvig etc. Detta ska i sa fall anges i korbeskedet.

Idealtiden for en transportstricka som passerar genom tittbebyggt omrade ska vara sa vil tilltagen
att de tdvlande trots eventuella stopp kan halla gillande hastighetsbegriansningar. Extra tid for
tankning kan inldggas i idealtiden for transport. Idealtid for transportstricka far ej understiga 10
minuter.

Bil-O 8.11.3  Uppehall

Om uppehall finns under tivlingen, maste detta ske vid en TK. Uppsamling av startfiltet ska ske.
De tdvlande ska avga i den ordning de inkommit till kontrollen, om det inte giller nattuppehall
med efterfoljande lottning/seedning av ny startordning.

Bil-O 8.11.4  Forbjuden vag, hinder pa vagen

"Fel-vig"-skylt utformas enligt Bil-O 4.3 och kan utsittas dér det befaras att de tdvlande kan kora
tavlingsbanan i fel riktning eller pa vigar som leder fram till omraden dir tivlande ej 6nskas. Tav-
lande som kor mot tydliga "Fel-vig"-skyltar eller inte horsammar funktionédr som ger tydliga
stopptecken ska uteslutas ur tdvlingen, se G 15. Sadan funktionér ska vara iklddd funktiondrsvist
eller utrustad pa sadant sitt att tveksamhet om hans funktion ej kan missforstas.

Om tdvlingsbanan spérrats av annat tdavlingsekipage eller annat hinder far avvikelse fran banan
goras pa lampligaste sétt. Om det klart framgar att det ar markdgaren som medvetet sparrat vigen
far hindret inte forceras eller rundas.

Tidvlande som blir upphunna av medtidvlande ska snarast mojligt kora at sidan och mojliggora for-
bipassering.

Efter det att de tdvlande fullfoljt en O-stridcka och passerat TK’n anses denna stricka vara avslutad
for ekipaget. De har ddrmed ej ritt att under tivlingen atervinda till aktuellt tdvlingsomrade savida
detta ej anvénds senare i tavlingen. Tdvlande som gétt i mal eller i TK anmilt att de brutit tévling-
en och Onskar folja tdvlingen ska betraktas som publik och folja arrang6rens anvisningar for dessa.
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Bil-O 8.11.5  Olycksfall

Alla tdvlande och funktionirer ar skyldiga att medverka till att skadad medtdvlande eller annan
skadad trafikant omhédndertas. Nér sadan medverkan till alla delar dr styrkt genom vittnesmal, kan
tiavlingsledningen med tivlingsledarens beslut, justera prickbelastningen sa att den limnade hjal-
pen inte paverkar det slutliga resultatet.

Se dven G3.13
Bil-O 8.11.6  Respittid

Respittiden &r den forsening i minuter utover faststélld idealtid, som den tidvlande sammanlagt far
ha pa orienterings- och transportstrickorna. Respittiden ska sittas sa att huvuddelen av de tdvlande
klarar att genomfora tavlingen utan att 6verskrida respittiden. Respittiden kan forldngas, men ej
forkortas under pagaende tivling. Eventuell forlingning ska skriftligt meddelas de tdvlande utmed
tavlingsbanan, dock senast vid start pa den sista O-strickan. Tdvlande i de tivlingsklasser som
berors av forlangningen ska skriftligt kvittera meddelandet.

Bil-O 8.11.7  Avbrytande av tavling
Om tidvlande 6verskrider idealtid plus respittid anses den tdvlande ha brutit tdvlingen. Sadan tiv-
lande #ger ej ritt att starta pa foljande stricka.

Tdvlande ska snarast mojligt meddela tdvlingsledningen eller nagon av dess funktionérer om tév-
lingen brutits av nagon anledning. Tidkortet bor dérfor ha texten:
Om du bryter tdvlingen ring xxx-Xxxxxx.

Bil-O 8.11.8  Strykning av delstracka

Tavlingsledningen ska stryka O-striacka eller transportstricka efter det har intriffat nagot som med-
fort oréttvisa forhallanden for de tdvlande. Langa strickor ska darfor avdelas sa att endast en mindre
del av tdvlingen bortfaller om nagot, som kréver att en stricka maste strykas, skulle intréffa.

Bil-O 8.11.9  Tavlingens avslutande

Tavlingen anses avslutad nir samtliga tdvlande kommit i mal eller da idealtid plus respittid gatt ut
for de tdvlande som fortfarande befinner sig kvar pa tiavlingsbanan (k- och expeditionstider maste
beaktas).

Vid malplatsen ska anslas ett av tivlingsledningen undertecknat meddelande om nér tdvlingen
avslutades pa respektive bana.

Bil-O 8.12 Tidstillagg (Prickbelastning) och uteslutning fran prisbedémning
Bestraffning sker i form av tidsprickar (1prick = 1 min),
vilka i resultatet summeras som minuter och sekunder.

For sen ankomst till start-TK ...................... 1 minut per paborjad minut

For tidig ankomst till TK efter O-stricka.... 1 minut per paborjad minut mer dn 10 min
under idealtid

For tidig ankomst till TK efter trans-

POTtSLIACKA . ....eiiiiiiiiieeiieeececeeeee Ingen prickbelastning

For sen ankomst till TK .........ccccvvvvveeennnenn. 1 sekund per sekund utover idealtid
TJUVSEALt oot 1 minut

Missad eller felnoterad PK/ OK/ IK ........... 10 minuter

Korning forbi "fel vag"-skylt .........cccoeeeenee Uteslutning fran prisbedomning
Overskriden respittid............cccoevevevevenennnn. Uteslutning fran prisbedomning
Missad TK.....cccoorviimiiiiiiiieccceeee 60 minuter

Elektronisk stimpelkontroll tagen i fel ord-
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ning i férhallande till TK enhet................... 60 minuter

Bil-O typ B: Vid tivling enligt typ B dessutom:

Extra noterad PK/ OK/ IK eller extra stim-
pel/signum fran BPK/ SPK...........ccccccouene. 3 minuter

Kryssad stampel/signum fran BPK/ SPK....  Ingen prickbelastning

Kryssad signum fran TK...........c.cccovvvenurnnne Uteslutning fran prisbedomning
Vid felnoterad eller fel vald kontroll kan bestraffning om max. 10 minuter per angivelse utdelas.

Bil-O 8.13 Slutplacering

Bil-O 8.13.1  Resultatlista

Resultatlistan ska uppta samtliga tdvlande som startat. Ekipage som brutit eller 6verskridit
respittiden redovisas sist utan placeringssiffra. Resultatlistan ska vara uppstilld efter forekomman-
de tavlingsklasser (t ex langa banan klass A, langa banan klass B, langa banan klass C, korta ba-
nan klass D osv.).

Skulle en eller flera tivlande erhalla samma prickbelastning sker sérskiljning, om ej annat anges i
PM, efter bésta resultat pa sista strickan, dérefter nést sista strickan osv.

Som komplement till resultatlistan ska ett strackprotokoll upprittas. Strickprotokollet ska visa vad
alla ekipage har i tavel- och tidsprickar per striicka. Aven detta dokument ska uppta samtliga tiv-
lande. Exempel pa resultatlista och strickprotokoll finns i Arrangorshdiftet.

Resultatlista med strickprotokoll ska senast 14 dagar efter tivlingen sindas till forare, kartlisare,
eventuella anmilare, domarna, de tdvlandes klubbar och tillstandsgivande SDF/SBF.

Vid tidvling enligt typ B ska kontrollernas placering markeras pa kérorder som anslas vid mal.
Bil-O 8.13.2 Anmarkningar

Utover officiella protester enligt G15.2 kan anmérkningar, s.k. ”gagglappar” inlamnas till arrango-
ren mot felplacerade tavlor, fel i kororden eller fel pa uppsatt resultat. Dessa ska behandlas omga-

ende utan avgift till arrangéren. Behandlade ”gagglappar” med atgird sitts upp i anslutning till
resultaten.

Tdvlande som ej dr nojd med arrangorens atgird dger ritt att Iimna in officiell protest enligt G15.2.
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BIL-O9 TAVLINGSBESTRAFFNING
Se G 15.

BIL-O 10 PROTEST

Se G 15, se dock dven nedan:

Bil-O 10.1  Tidsfrister
Protest ska inldmnas inom 30 minuter fran och med det att den tivlandes resultat har anslagits.
Avser protesten annat ekipage ska protest inges inom 30 minuter efter aktuellt ekipages resultat

har anslagits.
Avser protesten annat ekipage som kommit i mal fore protesterande ekipage maste protesten inges

inom 30 minuter efter det att det protesterande ekipaget kommit i mal.

Protest kan dven avse bestraffning utdelad av tivlingsledaren.

BIL-O 11 OVERKLAGANDE
Se G 15.
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